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Stownik poje¢, wykaz skrotéw stosowanych w dokumencie

BAU

BEV

BDOT
BRD

CAWI

CPK
CUPT
DDR
DIP
EIPA
FGI
FRPA
GDOS
GPR

GTFS

GUS
IDI

Interesariusz

ITS

JASPERS

MaaS

(ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktory uwzglednia tylko
zaplanowane i przesgdzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

(ang. battery electric vehicles) - pojazdy catkowicie elektryczne, zasilane
akumulatorem trakcyjnym tadowanym z zewnetrznych zrédet pradu

Baza Danych Obiektéw Topograficznych
Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

(ang. Computer Assisted Web Interview) - wspomagany komputerowo wywiad
internetowy — ankieta internetowa

Centralny Port Komunikacyjny

Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Droga dla roweréw

Dynamiczna informacja pasazerska

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

(ang. Focus Group Interview) - zogniskowane wywiady grupowe

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Generalny Pomiar Ruchu

(ang. General Transit Feed Specification) - format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

Gtowny Urzad Statystyczny
(ang. Individual In-depth Interview) - indywidualne wywiady pogtebione

Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajgca che¢ wspétpracy w
ramach wydania opinii na temat planowanych dziatan lub wziecia udziatu w grupie
roboczej tworzacej dokument; moga nig by¢ przedstawiciele jednostek
odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w MOF lub przedstawiciele
stowarzyszen, organizacji lub mieszkancy chcacy bra¢ czynny udziat w pracach przy
SUMP

Inteligentne Systemy Transportowe

(ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions) —inicjatywa majacana
celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie
z unijnych funduszy i pomoc pafnstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

(ang. Mobility as a Service) - mobilnos¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich
z jak najwieksza dostepnoscia przestrzenna. Za pomocag roznych aplikacji i kanatow
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MOF

NUTS
OPZ

Osoba ze
szczegolnymi
potrzebami

PHEV

SCPR
SPP
SSPP
SEWIK

SUMI

SUMP

SWoT

ubT

UE

cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci.

Miejski Obszar Funkcjonalny. W dokumencie skrét ten oznacza takze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task.

Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych
Opis Przedmiotu Zamédwienia

Osoba, ktdra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu
na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe dziatania lub
zastosowac¢ dodatkowe Srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢ w
roznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami®. Do tej grupy mozna
zaliczy¢ m.in.: osoby z niepetnosprawnoscia ruchowa, stuchowa lub wzrokowa; osoby
z niepetnosprawnoscig intelektualng lub chorobami psychicznymi; senioréw; kobiety
w cigzy; podréznych z ciezkim bagazem; rodzicéw/opiekundw z wézkami dzieciecymi
lub matymi dzie¢mi.

(ang. plug-in hybrid electric vehicles) - hybrydy plug-in, napedzane silnikiem
elektrycznym zasilanym z akumulatora trakcyjnego (ktéry moze by¢ tadowany z
zewnetrznych zrodet pradu) i silnikiem spalinowym

Stacje Ciggtego Pomiaru Ruchu

Strefa Ptatnego Parkowania
Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania
System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

(ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - zestaw 4 wskaznikow strategicznych
SUMP informujacych o stanie mobilnosciowym obszaru opracowania

(ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej

(ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrot od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu

Urzad Dozoru Technicznego

Unia Europejska

t zgodnie z art. 2 Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnos$ci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz.U.2024.14111t.j.)
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SUMP, czyli Plan Zréwnowazonej MobilnosSci Miejskiej, to dokument opracowywany przez miasta i gminy
w celu poprawy sposobu przemieszczania sie mieszkancow. Jego zadaniem jest zaplanowanie takich
dziatan, ktore sprawig, ze codzienne podrdze, np. do pracy, szkoty czy miejsc rekreacji, beda
wygodniejsze, bezpieczniejsze oraz mniej ucigzliwe. Plan koncentruje sie na tworzeniu systemu
transportu, ktory jest dostepny dla wszystkich grup mieszkancow, a jednoczesnie ogranicza negatywny
wptyw na srodowisko.

Istotnym elementem SUMP-u jest uwzglednienie opinii lokalnej spotecznosci. W procesie przygotowania
dokumentu przeprowadzane sg ankiety, warsztaty oraz konsultacje spoteczne, dzieki ktorym mieszkancy
moga wskazaC najwazniejsze problemy komunikacyjne w swojej okolicy. Takie podejscie pozwala
dostosowac planowane dziatania do potrzeb mieszkancoéw.

Plan uwzglednia odwrécong piramide mobilnosci, czyli promuje rozwigzania, ktére najpierw uwzgledniaja
potrzeby pieszych, rowerzystow oraz oséb korzystajacych z transportu zbiorowego. Oznacza to m.in.
rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej, poprawe komunikacji miejskiej, zwiekszenie jej dostepnosci
oraz wprowadzenie nowoczesnych i mniej emisyjnych srodkéw transportu. Te dziatania majg zmniejszy¢
korki, hatas i zanieczyszczenie powietrza, a tym samym poprawi¢ zycie mieszkancow.

PIESI

ROWER -/-

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunek 1.1 Odwrdécona piramida mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne

Plan powstaje wedtug wytyczonego schematu, tzw. cyklu SUMP. W dokumencie okre$lana jest wizja
rozwoju mobilnosci na danym obszarze, a takze konkretne cele i zadania, ktére nalezy zrealizowac
w okreslonym czasie. SUMP zawiera harmonogram prac oraz wskazuje, w jaki sposob bedg monitorowane
postepy. Wyznaczone wskazniki umozliwia ocene skutecznosci wdrozonych rozwigzan oraz
wprowadzenie ewentualnych korekt. Plan ma charakter dtugoterminowy i podlega regularnym
aktualizacjom. Jest elastyczny, dostosowuje sie do zmieniajgcych sie warunkoéw spotecznych,
gospodarczych i przestrzennych.
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Kamieri milowy: Ocena Kamieri milowy: Decyzja
realizacji dziatania o przygotowaniu SUMP

12. Przeglad i wnioski
11. Monitorowanie, 4
adaptacja i komunikacja 12 s

11 —(2)
10. Zarzadzanie

wdrazaniem »y pesvgotowant 4
monitorowanie ianaliza e s
Kamien milowy:
CYKL ; Analiza

Kami_er’\‘milowy: goz 9 Provgotowanie SUMP /ﬁ\ ST stw;:rdz?ng!ch
Przyjecie SUMP do przyjeciai . 9 Pl e Opracomania 4 ‘) wipélaa ocena Pro. .emovofl
finansowania - dziatai strategii scenariiiszy mozliwosci
. s 5. Opracowanie wizji i
8. Uzgodnienie 8 1 5 strategii 2
dziatan i obowiazkéw — = zainteresowanymi
7 /I 6 stronami
7. Wybér pakietéow Srodkéw z 7 i 6. Ustalenie celéw i
zainteresowanymi stronami wskaznikow

Kamien milowy: Uzgodniona
wizja, cele i zadania

Rysunek 1.2 Cykl SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne

W kontekscie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task szczegélnego znaczenia nabierajg uwarunkowania
wynikajgce ze struktury osadniczej oraz relacji funkcjonalnych pomiedzy gminami. Obszar charakteryzuje
sie wyraznym podziatem na miasta rdzeniowe oraz otaczajgce je gminy o rozproszonej zabudowie, co
generuje istotne potrzeby transportowe, w szczegélnosci w zakresie codziennych dojazdéw do pracy,
edukacji i ustug.

Oznacza to, ze planowanie mobilnosci powinno by¢ prowadzone w skali catego obszaru funkcjonalnego
i obejmowac zaréwno dziatania infrastrukturalne, jak i organizacyjne, w tym zwigzane z funkcjonowaniem
transportu zbiorowego oraz koordynacjg polityk lokalnych.
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2.1 OBRAZ OBECNEJ MOBILNOSCI

2.1.1 OBSZAR ANALIZY

Obszar analizy stanowi MOF Sieradz — Zdunska Wola - task, znajdujacy sie w wojewodztwie tédzkim.
W jego sktad wchodzi dziesie¢ gmin (Miasto Sieradz, Miasto Zduniska Wola, task, Buczek, Sedziejowice,
Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zdunska Wola), potozonych na terenie trzech powiatéw (taskiego,
sieradzkiego i zduriskowolskiego).

Pod wzgledem administracyjnym w sktad MOF wchodza:
— 2 gminy miejskie - miasto Sieradz, miasto Zduriska Wola
— 6 gmin wiejskich - Buczek, Sedziejowice, Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola
— 2 gminy miejsko-wiejskie - task, Szadek

Bl Gmina miejska
" Gmina miejsko-wiejska
0 Gmina wiejska

Miasto Sieradz Miasto
Zdunska Wola

Rysunek 2.1 Administracyjny podziat gmin

Zrédto: opracowanie wtasne

Obszar MOF w 2024 r. byt zamieszkiwany przez 153 740 osob, z czego najwieksza liczbg mieszkancow
charakteryzowata sie gmina Miasto Sieradz (powyzej 38 tys. 0s6b) oraz gmina Miasto Zduriska Wola (ok.
38 tys. 0s6h), a najmniejsza gmina Wodzierady (ok. 4 tys. osob) oraz gmina Buczek (ok. 5 tys. oséb).

Strona | 12
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Tabela 2.1 Liczba ludnosci i gestosci zaludnienia gmin MOF w 2024 r. (w zaokragleniu do petnych 10)

Smina Liczba ludnosci [os.] Udziat gmin w MOF [%] za?f;:‘i’;fia

[0s.] [%] [os/km?]
Miasto Sieradz 38300 24,9% 747,7
Miasto Zduriska Wola 37910 24,7% 1542,5
task 26790 17,4% 184,3
Zdunska Wola 12 440 8,1% 111,6
Sieradz 10840 7,1% 59,7
Szadek 7020 4,6% 46,2
Sedziejowice 6150 4,0% 51,2
Wodzierady 3770 2,5% 45,8
Zapolice 5510 3,6% 67,6
Buczek 5010 3,3% 54,4
Suma: 153740

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W kolejnych latach (prognoza na 2060 r.) liczba ludnosci MOF bedzie sie zmniejsza¢ w prawie wszystkich
gminach, z czego najwiekszy spadek bedzie w gminie Miasto Zduriska Wola oraz gminie Szadek. Wzrost
ludnosci mozna bedzie zaobserwowac jedynie w gminie Sieradz oraz Zapolice. W 2060 r. nastgpi takze
wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym (do ok. 36%) kosztem spadku udziatu oséb w wieku
produkcyjnym (do ok. 50%) oraz spadkiem udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do ok. 11%).
W kontekscie catego MOF-u w prognozie na 2060 r. przewiduje sie stopniowe wyludnianie sie obszaru.

38500
33500
28500
)
R%]
© 23500
e}
=
[
Kol
B 18 500
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13500
8500
3500
© [ee] o o < O [o] o N <t (o] [c) o N < [{o] [ce) o
N o 2] 8] ™ 8] ™ <t < < < < To] 19 To] o o (o]
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N (9] N N N (9] N N N N N N (9] N (9] N N N
Buczek Sedziejowice
Wodzierady Sieradz
Szadek Zapolice
Zdunska Wola task

Miasto Sieradz Miasto Zdunska Wola
Rysunek 2.2 Prognozowana liczba ludnosci na lata 2026-2060 w poszczegdlnych gminach MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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W kontekscie powigzah miedzygminnych w zakresie dojazdéw do pracy obserwuje sie wzmozone
przeptywy do miast rdzeni MOF - Sieradza, tasku oraz Zdunskiej Woli, z gmin oSciennych. Najbardziej
intensywne relacje wystepuja na kierunkach Miasto Sieradz - gmina Sieradz, Miasto Zdunska Wola -
gmina Zdunska Wola oraz Miasto task—obszar wiejski gminy task. Na tle catego MOF wyraZnie zaznaczaja
sie tez potgczenia miedzy miastami Sieradz oraz Zduriska Wola, miedzy gming wiejska Sieradz a Miastem
Zduniska Wola oraz migedzy Miastem task a Miastem Zduriska Wola.

LEGENDA

Dojazdy do pracy [0s.]

— 3-189

— 190 -376

= 377 -563

564 - 750 e v

I 751 -937 “/}

Il o35 1123 ' \‘

Bl 124 - 1311 A ll

Bl 312- 1498 } \ I"

B 409 - 1685 .12,-’!

-1686 -1872 ﬂ'ﬁ "
]

4

. Gminy

1. Buczek

2. task - miasto

3. task - obszar wiejski

4. Sedziejowice

5. Miasto Sieradz

6. Sieradz

7. Szadek - miasto

8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady

10. Zapolice

11. Miasto Zdunska Wola
12. Zdunska Wola

Rysunek 2.3 Dojazdy do pracy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS - Narodowego Spisu Powszechnego 2021

Zagospodarowanie przestrzenne MOF Sieradz - Zdunska Wola - task jest stosunkowo zréznicowane. Na
analizowanym obszarze dominuje uprawa rolnicza oraz tereny lesne i zadrzewione, natomiast najmniejszy
udziat maja tereny niezabudowane oraz tereny przemystowo-gospodarcze. Zabudowa na obszarze MOF
koncentruje sie wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Najbardziej zwarta struktura osadnicza
wystepuje w miastach rdzeniach oraz w siedzibach gmin. Na pozostatym obszarze dominuje zabudowa
jednorodzinna o charakterze ekstensywnym. Sktada sie gtéwnie z wolnostojgcych doméw mieszkalnych,
rozmieszczonych w wiekszych odlegtosciach od siebie i czesto powigzanych z terenami rolniczymi.
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Zagospodarowanie terenu

—— Rzeki i strumienie

[0 Grunt nieuzytkowany
Inny teren niezabudowany

B rPlac

I Roslinnosc krzewiasta
Roslinnos¢ trawiasta

B Sktadowisko odpadow

I Teren lesny lub zadrzewiony
Uprawa rolna

B Uprawa trwata
Wody powierzchniowe

B wyrobisko i zwatowisko

I Teren przemystowo
gospodarczy

Bl Teren zabudowany

Teren pod drogami
kotowymi i szynowymi

Rysunek 2.4 Zagospodarowanie terenu MOF

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT 10K

Struktura przestrzenna MOF, w szczegolnosci rozproszona zabudowa oraz lokalizacja funkcji ustugowych
w miastach rdzeniach, ma bezposredni wptyw na spos6b przemieszczania sie mieszkancéw. Oznacza to,
ze zmiany w systemie mobilnosci wymagajg rownolegtych dziatan w zakresie polityki przestrzennej,
w ograniczania dalszej fragmentacji zabudowy oraz wzmacniania dostepnosci ustug w skali lokalne;.

2.1.2 RUCH PIESZY

Infrastruktura piesza w obszarze miast rdzeni jest stosunkowo dobrze rozwinieta, zwtaszcza w centrach.
Zapewnia dogodne dojscia do najwazniejszych obiektdw uzytecznosci publicznej, takich jak urzedy,
koscioty, punkty ustugowe. Sprzyja rowniez spacerom oraz integracji mieszkancow, miedzy innymi przez
zagospodarowanie placow publicznych oraz stref ograniczajacych predko$¢ poruszania sie pojazdow,
takich jak woonerf czy strefa zamieszkania. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom
ruchu w miastach rdzeniach wprowadzono szereg rozwigzan infrastrukturalnych, powstaty wyniesione
przejscia dla pieszych, przejScia z wyspami azylu, przej$cia oznaczone na fluorescencyjnym tle, ,,bramy”
wjazdowe do obszaréw z uspokojonym ruchem. Regularnie realizowane sa dziatania polegajace na
doswietleniu oraz modernizacji przej$¢ dla pieszych. Przyktadami przestrzeni przyjaznych pieszym sa:
woonerf na placu Wolnosci oraz ul. Fabryczna w Zdunskiej Woli, rynek oraz plac Szarych Szeregéw
w tasku, a takze Rynek w Sieradzu.

Na wiekszosci obszaréw wiejskich infrastruktura piesza ma charakter nieciggty i punktowy, a jej elementy
wystepujg przede wszystkim w centrach miejscowosci oraz w bezposrednim sasiedztwie obiektow
uzytecznosci publicznej. Natomiast poza tymi obszarami, znacznej wiekszosci drog nie towarzyszy
infrastruktura piesza. Czestym problemem jest urywanie sie ciggdw pieszych lub ich niewystarczajaca
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szeroko$c¢. Wyzwanie stanowi rowniez ograniczona liczba przejsc dla pieszych, w szczegdlnosci w poblizu
drég o wiekszym natezeniu ruchu samochodowego. Problem ten dotyczy takze miast i powiazania
oddalonych od siebie dzielnic sp6jng infrastruktura piesza, czego najlepszym przyktadem jest task
i potozone w oddaleniu osiedle Kolumna, pomiedzy ktérymi bezpiecznie mozna poruszac sie wytacznie
samochodem lub transportem publicznym. Zdarza sie, ze przestrzen piesza jest dodatkowo zawezana
przez stupy oswietleniowe, znaki drogowe czy ogrodzenia, co znacznie ogranicza jej funkcjonalnosc oraz
obniza komfort uzytkownikow.

Nalezy zwrécié uwage, ze infrastruktura dla pieszych nie zawsze jest dostosowana do osob ze
szczegolnymi potrzebami. W wiekszoSci przypadkéw bariery majg charakter punktowy
(np. niedostosowane przyciski przy sygnalizacji Swietlnej, brak obnizen kraweznikow, wystepujace uskoki
przy przejSciach dla pieszych) jednak zdarzajg sie réwniez niedogodnos$ci o charakterze ciggtym
(np. nawierzchnia z fazowanej kostki lub uszkodzona nawierzchnia).

SUV Sedan
°9

Rysunek 2.5 Wptyw rodzaju pojazdu na widoczno$¢ pieszych

Zrédto: Smart Growth America

Osobnym problemem jest kwestia parkowania samochodéw na chodnikach. Pojazdy powodujg nie
tylko zawezenie przekroju dla pieszych, ale dodatkowo niszczg nawierzchnie ciggéw pieszych, ktére nie
sg dostosowane do ruchu pojazdéw. Ponadto, podczas manewréw parkowania moze dochodzi¢ do
niebezpiecznych dla pieszych sytuacji, skutkujgcych ciezkimi obrazeniami lub w skrajnym przypadku -
utratg zycia. Jest to szczegolnie istotne dla dwoch najbardziej wrazliwych grup spotecznych - dzieci
i senioréw. Ich zdolnos$ci percepcyjne sg ograniczone (jeszcze niewyksztatcone lub spowolnione z racji
wieku), co moze skutkowac op6znionym czasem reakcji na zagrozenie spowodowane przez manewrujgcy
pojazd. Dodatkowo, w przypadku oséb matoletnich ich niewielki wzrost skutkuje tatwiejszg mozliwoscia
znalezienia sie w ,,martwym polu”. Szczegélnie jest to widoczne w przypadku coraz wiekszej liczby
pojazdéw niedostosowanych do ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. pojazdéw typu SUV lub pickup.
Aby przeciwdziatac¢ tym zagrozeniom niezbedne jest podjecie dziatan zmierzajgcych do uporzgdkowania
postoju pojazddw i zwiekszenia $wiadomosci wsréd kierowcow na te zagrozenia.


https://www.smartgrowthamerica.org/knowledge-hub/news/bigger-vehicles-are-directly-resulting-in-more-deaths-of-people-walking/
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2.1.3 RUCHROWEROWY

Infrastruktura rowerowa na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola - task jest zrdznicowana
i nierbwnomiernie rozmieszczona. Ma charakter punktowy i fragmentaryczny, nie tworzy spojnego

systemu potgczen. W wielu przypadkach odcinki drég koncza sie bez kontynuacji, zmuszajgc
uzytkownikéw do wtaczenia sie do ruchu ogolnego.

— Infrastruktura dla roweréw
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Rysunek 2.6 Sie¢ istniejacych (2025) drég dla roweréw na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza koncentracja drég rowerowych oraz drog dla pieszych i roweréw wystepuje w gminach:
miejskiej i wiejskiej Zduiska Wola oraz w miejskiej Sieradz. W pozostatych gminach infrastruktura dla
roweréw jest sporadyczna lub w ogole nie wyodrebniona, a ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie po
jezdniach. Brakuje wydzielonych tras taczacych poszczegolne gminy MOF, co ogranicza mozliwosé
codziennych dojazdéw rowerem miedzy miejscowosciami. Nie ma tez kompleksowego podejscia do
planowania sieci rowerowej stuzgcej do codziennych podrdzy na poziomie catego MOF. Niemniej, nalezy
wskazag, ze w odniesieniu do szlakéw turystycznych takie dziatania sg podejmowane, a cze$¢ inwestycji
jestjuz w trakcie realizacji. Dodatkowo brakuje infrastruktury towarzyszacej, takiej jak parkingi rowerowe
czy zadaszone stojaki. Niezadaszone stojaki znajdujg sie gtéwnie w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej i stacji kolejowych.

Do najwazniejszych elementéw mikromobilnosci na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola - task zalicza
sie system hulajnog elektrycznych dziatajgcych na terenie miasta Sieradz oraz Zdunska Wola. Hulajnogi
udostepniane sg w systemie wspétdzielonym, dostepnym dla kazdego potencjalnego uzytkownika za
pomoca aplikacji Quick. To rozwigzanie stanowi alternatywny srodek transportu dla krétkich podrézy
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miejskich jako uzupetnienie transportu publicznego oraz ruchu pieszego. Sprzyja ograniczeniu ruchu
samochodowego i wspiera rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Dostepnos¢ rowerem od
centrum miast rdzeni (15 min)
Bl task

[] Miasto Zdunska Wola

Miasto Sieradz ==
= Szadek " Wodzierady

Miasto

o S w < "

N Zapolice {
Sieradz { S e

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 2.7 1zochrony dojazdu rowerem (15 min) do poszczegélnych miast rdzeni MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Wielkos¢ poszczegdélnych miast i miejscowosci oraz ich zwarto$¢ zapewnia bardzo dobra dostepnos¢
obszaru przy wykorzystaniu roweru jako srodka transportu. W ciggu 15 minut jest mozliwy dojazd do
centrum poszczegolnych miast rdzeni praktycznie z kazdego punktu w ich granicach, a nawet poza.

Wyznaczone izochrony (Rysunek 2.7) pokazujg potencjat transportu rowerowego, jaki moze zostac
wykorzystany do codziennych podrézy mieszkancéw. W celu jego urzeczywistnienia niezbedne sa
dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture dla roweréow - zaréwno budowe nowych odcinkdéw jak
i modernizacje istniejgcych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Dobra dostepnosc czasowa wpisuje sie w zatozenia idei miasta 15-minutowego.
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2.1.4 TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie MOF znajduje sie 946 przystankow autobusowych oraz 7 przystankow i stacji kolejowych.
Z czego najwieksza gestoscia przystankéw autobusowych na 1 km? charakteryzuje sie gmina miejska
Zdunska Wola oraz gmina miejska Sieradz, natomiast najmniejsza gming Buczek oraz gmina Wodzierady.
Na terenie MOF znajduje sie tylko jeden dworzec autobusowy. W miastach rdzeniach na wybranych
przystankach zainstalowano systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne).
Podrézni moga rowniez weryfikowac realne czasy przyjazdéw autobuséw za pomoca dedykowanych
aplikacji mobilnych. Wiekszos¢ przystankéw obecnie nie jest wyposazona w stacjonarne automaty
biletowe.

Sie¢ kolejowa obejmuje zasiegiem wszystkie miasta powiatowe MOF. Trasy s3 zelektryfikowane
i posiadaja dwa tory, z wytaczeniem jedynie linii tacznikowych. Kluczowe znaczenie dla obszaru majg dwie
magistrale: linia nr 14 tgczgca £6dz Kaliska z Tuplicami oraz linia nr 131 relacji Chorzéw Batory - Tczew.

Kolej wykorzystywana jest w wiekszosci w celu wyjazdowym dtugodystansowym. Przeptyw pasazerow
odbywa sie przede wszystkim w kierunku wiekszych osrodkdw miejskich, zwtaszcza todzi oraz Pabianic.

W ramach Programu Centralnego Portu Komunikacyjnego przewiduje sie budowe nowej trasy kolei
duzych predkosci, ktérej kluczowymi elementami bedg Lokalny Hub Mobilnosci w Sieradzu oraz nowy
przystanek w Wodzieradach. Inwestycja w sieradzki wezet przesiadkowy ma zyskac range regionalng
i wigze sie z realizacja kilku istotnych odcinkéw kolejowych, miedzy innymi z budowa linii kolejowej nr 85
na odcinku Sieradz - Kalisz-Pleszew, Pleszew - Poznan oraz £édz - Sieradz Pdtnocny oraz linii kolejowej
na odcinku Sieradz Pétnocny —Kepno - Czernica Wroctawska - Wroctaw Gtéwny. Powstanie nowego wezta
przesiadkowego wymusi zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym terenu oraz stworzenie nowego
uktadu drég, ktore obstuza wzmozony ruch pasazerski.
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Rysunek 2.8 Przebieg transportu zbiorowego na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wtasne
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Drogowy transport publiczny w obszarze MOF Sieradz — Zduriska Wola - task opiera sie gtéwnie na
sieciach komunikacyjnych zarzadzanych przez miasta centralne tego obszaru. System uzupetnig
potaczenia autobusowe organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa todzkiego, ktdre
obejmujg zaréwno linie Kolejowej Komunikacji Autobusowej, jak i wybrane trasy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Liczba kursow = Polaczenia autobusowe
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Rysunek 2.9 Liczba kurséw komunikacji na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Sie¢ transportu pod wzgledem liczby kurséw na obszarze MOF jest zréznicowana. Najwieksza
intensywnos$c¢ kursowania wystepuje w miastach rdzeniach, czyli w Sieradzu, Zdunskiej Woli oraz tasku.
Najwieksza liczba kurséw jest realizowana na liniach w granicach miast oraz na potgczeniach
realizowanych pomiedzy nimi, co jest wynikiem istniejgcych powigzan funkcjonalnych. Natomiast na
terenach gmin otaczajacych miasta liczba kurséw jest wyraznie mniejsza. Potaczenia tam realizowane sa
znacznie rzadziej i majg charakter gtéwnie dowozowy do wiekszych osrodkow miejskich. Wynika to
z jednej strony z mniejszej gestoscizaludnienia na tych obszarach w poréwnaniu do miast rdzeni, ale takze
mozliwos$ci finansowych samorzgdow.

WYKLUCZENIE KOMUNIKACYJNE

Na terenie MOF problem wykluczenia komunikacyjnego jest wysoki, wskaznik liczby mieszkancéw
z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego wynosi 24,4%, co oznacza,
ze mniej niz co 4 mieszkaniec ma dogodne warunki do korzystania z komunikacji. Jednoczes$nie az 131



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

z ogolnej liczby 285 miejscowosci pozostaje wykluczona komunikacyjnie tj. bez dostepu do regularnych
publicznych linii autobusowych.

—— Komunikacja publiczna
*  Przystankii stacje kolejowe Borki Prusinowskie
Przystanki autobusowe A
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Rysunek 2.10 Miejscowosci bez komunikacji zbiorowej

Zrédto: opracowanie wtasne

Skala wykluczenia komunikacyjnego wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy w obecnej formie nie petni
funkcji podstawowego srodka mobilnosci dla znaczacej czesci mieszkancow.

W dalszych pracach planistycznych konieczne jest okreslenie jego docelowej roli jako kluczowego
elementu systemu mobilnosci, w szczegoélnosci w zakresie obstugi powigzan miedzygminnych oraz
dojazdéw do miast rdzeniowych.

Strona | 22
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2.1.5 TRANSPORT DROGOWY

Sie¢ drdg na terenie MOF zapewnia dostepno$é komunikacyjng do wszystkich gmin wchodzacych w jej
sktad. Przez obszar MOF przebiega droga ekspresowa S8 oraz dwie drogi krajowe DK 12, prowadzaca od
granicy panstwa przez Kalisz i Sieradz, a takze DK 83, przebiegajaca przez Turek, Warte oraz Sieradz. Drogi
krajowe wystepuja jedynie na terenie gminy Sieradz oraz miasta Sieradz. Uktad drogowy uzupetnia sie¢ 7
drég wojewodzkich, z ktorych najwieksza liczba znajduje sie na terenie gminy task. Z kolei najwiekszym
udziatem drog powiatowych charakteryzuje sie gmina Szadek, Sedziejowice oraz Zduriska Wola.

Na analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 5 weztdw drogowych drogi ekspresowej S8: Sieradz
WSschod, Sieradz Potudnie, Zdunska Wola Zachdd, Zdunska Wola Wschdéd oraz task. Zapewniaja one
potaczenie z drogami nizszych klas. Wezty przyczyniajg sie do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej
obszaru, umozliwiajac zaréwno obstuge ruchu lokalnego, jak i tranzytowego.

Najwieksza liczba pojazdéw sposrdd analizowanych powiatéw znajduje sie w powiecie sieradzkim. We
wszystkich powiatach dominujgcg kategorie w strukturze rodzajow pojazdow stanowig samochody
osobowe, a w dalszej kolejnosci samochody ciezarowe. W przypadku samochoddéw osobowych
najliczniejsza grupe stanowig pojazdy zasilane benzyna, ktére stanowia ok. 40% wszystkich pojazddw.
Natomiast wsrod samochodoéw ciezarowych zdecydowanie dominujg pojazdy zasilane olejem
napedowym, stanowigce ok. 90% tej kategorii.

Drogi krajowe
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Drogi wojewddzkie
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Rysunek 2.11 Sie¢ drogowa wg kategorii

Zrédto: opracowanie wtasne
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W analizowanym okresie (2020 - 2024) odnotowano poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych utrzymuja sie na niskim poziomie, natomiast nieco wiecej zdarzen
dotyczy rowerzystdw, jednak w obu przypadkach liczba zdarzen pozostaje stosunkowo niska i wykazuje
tendencje spadkowa. Najwiecej zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego odnotowano w 2020 r. (131). Najczesciej wystepujacym rodzajem wypadkdw byto zderzenie
boczne pojazdéw (w 2021 r. az 516 incydentow). Kolejng kategorie stanowity najechania na obiekt,
ktérych zakwalifikowano najechania na pojazd unieruchomiony, najechania na bariere ochronng,
najechania na drzewo, najechania na stup lub znak, najechania na dziure, wyboj lub garb oraz najechania
na zapore kolejowa. Nastepnie odnotowywano zderzenia tylne pojazdow i najechanie na zwierzeta.
Najwieksza liczba zdarzen drogowych wystepuje na terenie gmin miejskich Sieradz i Zdunska Wola oraz w
gminie task, a takze w centralnej czesci gminy Szadek. Na poziom bezpieczenstwa wptywa réwniez
przebieg drog o duzym natezeniu ruchu, w szczegélnosci drog wojewddzkich, drog krajowych oraz drogi
ekspresowe;j.
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Wykres 2.1 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych, rowerzystow i ogotem w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

W analizowanym okresie (2020-2024) nie mozna jednoznacznie okresli¢ trendu liczby oséb rannych
w zdarzeniach drogowych, wykazuje on znaczne wahania. Najwyzszg liczba os6b lekko rannych
odnotowano w 2020 r. i byto to 71. W kolejnych latach liczba ta nie osiggneta juz tak wysokiego poziomu.

Liczba 0s6b ciezko rannych w okresie 2020-2023 oscylowata w zakresie 7-10, natomiast w roku 2024
spadta do 3. Liczba ofiar Smiertelnych w okresie 2020-2023 utrzymywata sie na zblizonym poziomie (9-
10), by w roku 2024 odnotowac wyrazny spadek (5).
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Wykres 2.2 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkafncéw dla catego MOF
utrzymuje sie na poziomie zblizonym do Sredniej krajowej, jednak cze$¢ gmin znacznie jg przewyzsza.
Najwyzsze wartosci wskaznika dotyczacego zdarzen drogowych ze skutkiem smiertelnym na rok 2024 r.
wystapity w gminie Buczek, Sedziejowice oraz Zapolice.

Gestosc¢ zdarzen z udziatem
ofiar $miertelnych
<3
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Rysunek 2.12 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancow w 2024 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Strona | 26



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

i vm“\k
> \7R<
e Wypadki ciezkie / -
i $mi P rJ A\
®  Wypadki smiertelne P ~___/ / \
/ {
/ e ” \\ o
NJ \\ ?
[\ Szadek Wodzierady ‘L’ff\\
\ ° ° i — B
- ( ?
V \/V,/m ¢ e 5
7 \ L
A0\ A7 k\/ L J_/ V/J
/ \ / 1
% \/,/ 9 3 U_/} \\/\1 . /“\'\/Q ”/\J-V/>
/ T TSRS 6
L }\ Zduriska Wola \\ //f‘
/ e f \ 7 \ /fh,—\
S o T~ ) \ % { e ® task >
[ e x.\/“,/‘“‘— J .‘ g /\‘5 (D ..J
LA\J/ Miasto Sieradz ﬁ\ T:/
&5 SR B~ o ®  Miasto™® = L4 y
Q\ wl P J/ ®  Zduiska Wola i )

0‘,,—4\/1 oy Bt ’/{\\\\

\\/\L\ ° (

P! ® . A 4

( s }.3 L >/\. . e o W .
L\7 o ° {\ o ° &.:j/L 7 \\\ i \/>

v F’//
1,4] . Sieradz @ N Zapolice ?

H : /\/ J Buczek /
~ S ¢ . e >
\\,—\/5/ ; [( Sedziejowice @ / e ;<:

1 e \/\)> I n
Vahthy L
SR / ey
: (
\\\ S
N

Rysunek 2.13 Lokalizacja wypadkéw ciezkich oraz $miertelnych na terenie MOF

Zrédto: opracowanie wtasne
Parkowanie

Na terenie MOF nie ma strefy ptatnego parkowania ani zorganizowanych parkingéw Park and Ride (P+R),
w ramach systemu parkowania funkcjonuja zorganizowane parkingi ogdlnodostepne, parkingi
komercyjne oraz prywatne, ptatne parkingi. Kierowcy w miastach rdzeniach MOF czesto wykorzystujg
miejsca postojowe w samym centrum, ze wzgledu na bliskos¢ do instytucji czy punktéw ustugowych.
Czesto wybieranymi lokalizacjamijest Rynek oraz plac Wojewddzki w Sieradzu, Plac Wolnosci w Zdunskiej
Woli i Plac Pitsudskiego w tasku, co negatywnie wptywa na wizualny odbiér miast. Wzmozony ruch
pojazdéw skutkuje réwniez postojem pojazdow w niedozwolonych miejscach. Przektada sie to takze na
stwarzanie zagrozenia dla pieszych i roweréw oraz degraduje nawierzchnie do tego nieprzystosowane
(np. chodniki).
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PODSUMOWANIE - JAKIE SA NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY?

Niska atrakcyjno$¢ miejskiego
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

Stabo rozwinieta sie¢ drog dla
rowerow

Problemy z parkowaniemw
centrach miast

Brak integracji miedzy
transportem autobusowym,
samochodowym a kolejowym

Brak bezpiecznej infrastruktury
dla pieszych na terenie gmin

Ucigzliwy i niebezpieczny ruch
ciezki wzdtuz dr6g wojewoddzkich
i krajowych
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Kluczowymi problemami, ktére wytaniajg sie z diagnozy sg przede wszystkim brak spéjnej, bezpiecznej
infrastruktury pieszej i rowerowej. Niemniej istotna jest takze kwestia wykluczenia komunikacyjnego na
obszarach wiejskich oraz ogélnie niskiej atrakcyjnosci systemu transportu autobusowego, zwigzanej
takze ze stabg integracja z koleja regionalna.

Przeprowadzona diagnoza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje na powazne problemy
w tym zakresie, co bez watpienia jest zwigzane z wybrakowang infrastrukturg pieszo-rowerowa, a takze
przebiegiem tras tranzytowych przez centra miejscowosci.

Pochodnymi od ww. kluczowych problemdw sg wystepujace problemy z parkowaniem w centrach miast
rdzeni, spadek rentownosci potaczen transportu zbiorowego oraz uzaleznienie mieszkancéw od
poruszania sie samochodem osobowym (brak sensownych i bezpiecznych alternatyw)

Jako podsumowanie diagnozy systemu mobilnosci na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
przeprowadzono analize SWOT jego elementéw. Pozwolita ona zidentyfikowa¢ mocne i stabe strony
systemu transportowego oraz potencjalne szanse i zagrozenia.

Przyjeto nastepujace oznaczenia:
— Mocne strony - zalety mobilnosci miejskiej wynikajgce z dziatan miasta, pozytywnie odbierane
przez mieszkafncow.
— Stabe strony - bariery i problemy hamujace rozwdj systemu, wynikajgce z dziatan miasta lub ich
braku.
— Szanse - czynniki i trendy sprzyjajace poprawie mobilnosci, wynikajace z otoczenia.
— Zagrozenia - czynniki zewnetrzne moggce utrudnic¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.



dobrze funkcjonujqce potqczenie kolejowe
(Sieradz - t6dz) i autobusowe (Sieradz -
Zduhska Wola, Zduhska Wola - task)
funkcjonowanie operatoréw komunalnych
w miastach rdzeniach

dobrze rozwinigta sie¢ drég dla roweréw
w Zdufiskiej Woli

opracowane koncepcje w zakresie rozwoju
drég dla roweréw

droga S8 o charakterze réwnoleznikowym
odcigzajqca uktad drogowy MOF od ruchu
w relacji wschéd - zachéd

wprowadzenie przez niektére gminy
rozwigzanie z zakresu uspokojenia ruchu

i poprawy BRD

rewitalizacja przestrzeni publicznych

sprzyjajgca ruchowi pieszemu

SZANSE
(opportunities)

wzrost znaczenia kolei w przewozach
budowa hubu mobilnoéci w Sieradzu
powigzana z planowangq linig

Kolei Duzych Predkosci

wzrost roli funduszy europejskich w rozwéj
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej
kompaktowos€ miast rdzeni, zapewniajgca
krétki czas dojazdu do celu rowerem
zmiana $wiadomosci ekologicznej
mieszkahcow

mozliwo§¢ prowadzenia wspodlnej polityki
przestrzennej w ramach MOF

planowanie rozwoju zabudowy w korytarzach
transportu publicznego

brak potgczen autobusowych do czesci
miejscowosci w obszarze MOF
niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw

i pociggéw (LK131)

niedostateczne powigzanie lokalnego transportu

autobusowego z potqgczeniami kolejowymi
stabo rozwinigta sie¢ droég dla roweréw

w wiekszosci gmin MOF

wystepujgce niespdjnosci w sieci pieszej

i rowerowej

wysoki poziom motoryzaciji spoteczenstwa
i przywigzania do samochodu osobowego
brak stref ptatnego parkowania, skutkujgcy
niskq rotacjg miejsc w obszarach o duzej
presji parkingowe;j

niewystarczajgca liczba miejsc postojowych
przy stacjach i przystankach kolejowych
zabudowa powstajgca w peryferiach

bez infrastruktury transportowej
rozproszenie kompetencji zarzqgdzania

drogami miedzy rézne instytucje

ZAGROZENIA
(threats)

niski poziom zaangazowania samorzqgdéw
w organizacje i integracje transportu
publicznego

dalszy spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej i ich odptyw do transportu
indywidualnego

sezonowo$¢ ruchu rowerowego

negatywne nastawienie mieszkancéw

do wprowadzenia optat za parkowanie

duzy opér spoteczny przy wprowadzaniu
ograniczefi w ruchu samochodowym

dalsza suburbanizacja w obszarach trudnych
do obstugi transportem publicznym
niekorzystne tendencje demograficzne
(spadek i starzenie sie populacii)
utrzymujqgce sig rozproszenie kompetenciji

w zarzgdzaniu drogami
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Przeprowadzona diagnoza wskazuje na wystepowanie kluczowych wyzwan o charakterze systemowym:

e wysoki poziom zaleznosci od transportu indywidualnego, wynikajacy m.in. z rozproszonej
struktury osadniczej,

e ograniczona dostepnosc¢ transportu zbiorowego, szczegolnie na obszarach peryferyjnych,

¢ silne powigzania miedzygminne generujgce codzienne potoki ruchu, ktdére nie sg w petni
obstugiwane przez transport zbiorowy,

¢ brak spdjnego systemu infrastruktury pieszej i rowerowej,

e niewystarczajgca koordynacja dziatan w zakresie mobilnosci na poziomie catego MOF.

Wskazane wyzwania maja charakter wzajemnie powigzany i wymagaja skoordynowanych dziatan
obejmujacych rdézne obszary polityki transportowej i przestrzennej.



3.
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3.1 PROMOCIJA PLANU

Promocja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostata przeprowadzona z mysla
0 upowszechnieniu jego zatozen oraz zaangazowaniu mieszkancow i interesariuszy. Przeprowadzone
dziatania informacyjne iedukacyjne pozwolity zwiekszy¢ Swiadomos¢ korzysci wynikajacych ze
zréwnowazonego transportu oraz zachecity spoteczno$¢ do aktywnego udziatu w procesie jego
wdrazania.

W ramach dziatan promocyjnych Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej opracowano logo oraz hasto
promocyjne, ktére identyfikowaty caty proces. Przygotowano takze plakaty towarzyszace kazdemu
z trzech etapdw konsultacji spotecznych, majace na celu informowanie mieszkancow iinteresariuszy oraz
zachecanie ich do aktywnego udziatu w konsultacjach. Plakaty byty dystrybuowane we wszystkich
gminach objetych Planem.

Z SUMP

MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Zdecyduj jak bedziemy przemieszczac sig w przysztosci.
Wez udziat w konsultacjach spotecznych
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Sieradz - Zduriska Wola - task

| Kiedy? |
20 listopada 2025rr.

godz.16.00

Urzad Miejski
w tasku

task
ul. Warszawska 14

St cl ch skiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz = Zduriska Wola=task

Fundusze Europejskie Rzeczpespolita Dofinansowane przez
dla todzkiege - Polska Unig Europejskg DZKI

Rysunek 3.1 Przyktadowy plakat promujacy konsultacje spoteczne

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano ulotki w dwoch wersjach. Pierwsza, stworzona na
potrzeby konsultacji, koncentrowata sie na edukacji spotecznej, podkreslajac potrzebe ograniczenia
ruchu samochodowego i promujac idee zrownowazonej mobilnosci. Druga wersja, dystrybuowana na
etapie ostatecznej prezentacji dokumentu, skupiata sie na prezentacji samej koncepcji zréownowazonej
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mobilnosci oraz dziatan przewidzianych w dokumencie, przyblizajgc mieszkaricom konkretne rozwigzania
planowane w regionie.

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano réwniez roll-upy oraz publikacje na stronach
internetowych i w mediach spotecznos$ciowych samorzadow. Materiaty te zawieraty miedzy innymi
informacje o przeprowadzanym badaniu ankietowym, a ich celem byto zachecenie mieszkancow
i interesariuszy do aktywnego udziatu w konsultacjach spotecznych oraz zapoznania sie z ideg
zréwnowazonej mobilnosci

Podczas pierwszego i drugiego etapu konsultacji spotecznych emitowano spoty radiowe, ktore promowaty
udziat w procesie partycypacji. Spoty przyblizaty réwniez gtowne zatozenia Planu i zachecaty odbiorcow
do refleksji nad ograniczeniem ruchu samochodowego oraz korzy$ciami ptyngcymi ze zréwnowazonego
transportu.

Dodatkowo przygotowano spot telewizyjny, ktéry promowat zaréwno dokument, jak i cata koncepcje
zréwnowazonej mobilnosci w regionie. Materiat miat na celu zwiekszenie Swiadomosci spotecznej oraz
pokazanie praktycznych dziatan przewidzianych w Planie.

3.2 DIALOG Z MIESZKANCAMI | INTERESARIUSZAMI

Ze wzgledu na specyfike Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, przejawiajacg sie w silnej
partycypaciji spotecznej, do procesu tworzenia dokumentu wtgczono mozliwie szeroki krag interesariuszy
oraz mieszkancow. Organizowano spotkania konsultacyjne, podczas ktérych prowadzono prezentacje
i warsztaty, wtaczajac uczestnikéw w identyfikacje problemoéw transportowych oraz opracowywanie
dziatan majacych na celu usprawnienie systemu transportowego w MOF.

Do udziatu w spotkaniach zaproszono:
— mieszkancow,
— przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego,
— przedstawicieli organizacji zrzeszajgcych osoby z niepetnosprawnosciami oraz organizacji
dziatajacych na rzecz rozwoju gmin,
— uczestnikoéw uniwersytetow trzeciego wieku,
— lokalne stowarzyszenia dziatajgce na rzecz rozwoju gmin,
— przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalno$¢ na terenie MOF.

Przeprowadzono 3 etapy konsultacji spotecznych

Etap prac na dokumentem Data spotkan konsultacyjnych
Diagnoza stanu istniejagcego 19-20 listopada 2025 r.
Opracowywanie projektu SUMP 23-31 marca2026r.

Prezentacja gotowego dokumentu

W ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych przeprowadzono trzy spotkania skierowane do
mieszkancéw miast rdzeniowych oraz przynaleznych gmin MOF, w ktérych udziat wziety takze organizacje
pozarzadowe i seniorzy. Spotkania obejmowaty prezentacje Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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oraz warsztatowe dyskusje w obszarach transportu publicznego, rowerowego i pieszego, transportu
indywidualnego oraz bezpieczenstwa.

Réwnolegle uruchomiono formularz elektroniczny, umozliwiajacy mieszkaicom MOF dzielenie sie
opiniami i pomystami dotyczgcymi funkcjonowania systemu mobilnosci.

W trakcie konsultacji uczestnicy wskazywali, ze transport publiczny w wiekszos$ci gmin jest
niewystarczajgcy. Zwracano uwage na niskg czestotliwo$¢ kursowania autobuséw miejskich
i podmiejskich, brak dopasowania godzin odjazdow i tras do rzeczywistych potrzeb pasazerow oraz staba
koordynacje rozktadéw miedzy ré6znymi przewoznikami, w tym z potgczeniami kolejowymi. Problemy te
wynikaty réwniez ze stanu technicznego drog, utrudniajacego uruchamianie regularnych linii oraz
z czestych zmian rozktaddw jazdy pociggow, co utrudnia planowanie dojazddw do szkét i miejsc pracy.

W obszarze transportu rowerowego i indywidualnego uczestnicy zwracali uwage na brak spdjnej
infrastruktury rowerowej oraz niewystarczajaca liczbe miejsc postojowych przy stacjach kolejowych, co
ogranicza bezpieczenstwo i komfort podrézy rowerem. Poruszano rowniez problemy zwigzane
z parkowaniem w centrach miast i w poblizu szkét oraz przedszkoli, zagrozenia wynikajgce z nadmierne;j
predkosci i wykroczen kierowcdw, a takze niedostateczny rozwdj elektromobilnosci, gtéwnie z powodu
braku infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych.

zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobuséw T 21%
poprawa infrastruktury pieszeji rowerowej I 18%
nowe linie autobusowe NN 13%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy N 9%
nowe lokalizacje przystankéw autobusowych N 7%
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego N 6%
wspolny bilet autobusowo-kolejowy [N 6%
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéow I 5%
budowa nowych drog I 4%
stworzenie weztéw przesiadkowych [ 4%
rozwoj systemu roweru publicznego I 2%
nowe lokalizacje przystankéw kolejowych I 2%
stworzenie buspaséw Il 2%
wprowadzenie optat za parkowanie lub strefy ptatnego... Bl 1%
inne I 1%
0% 5% 10% 15% 20% 25%
Rysunek 3.2 Kierunki wskazane przez mieszkancow zwigzane z poprawa systemu transportowego w MOF Sieradz - Zduriska
Wola - task

Druga faza konsultacji spotecznych byta ukierunkowana na zaprezentowanie mieszkancom wynikéw
diagnozy oraz proponowanych kierunkéw dziatan. Byt to moment, kiedy mieszkancy mieli szanse
uzupetni¢ stwierdzone w trakcie poprzedniego etapu elementy zwigzane z obecnym stanem mobilnosci,
ale przede wszystkim zgtosi¢ swoje pomysty na rozwdj mobilnosci w obszarze funkcjonalnym. Spotkania
miaty charakter warsztatowy i wtgczajacy wszystkich ich uczestnikdw do wspoélnej pracy nad
rozwigzaniami. Sposéb ich moderacji umozliwiat stworzenie przestrzeni do swobodnej wymiany
doswiadczen i zdan.
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W trakcie prac warsztatowych propozycje mieszkancéw byty zestawiane z propozycjami wypracowanymi
w trakcie prac z interesariuszami samorzagdowymi oraz proponowanymi przez wykonawce. W wiekszosci
przypadkow pomysty mieszkancow byty zbiezne z proponowanymi w dokumencie dziataniami — miaty one
charakter doprecyzowujacy to co juz zostato zapisane. Niemniej pojawity sie nowe propozycje, ktore
nastepnie zostaty przeanalizowane pod katem zasadnosci uwzglednienia w SUMP.

W drugim etapie konsultacji spotecznych uruchomiona zostata réwniez ankieta internetowa, w ktdrej
respondentéw zapytano o ocene poszczegolnych rozwazanych dziatan. Pozwolito to uzyskac
skwantyfikowang ocene kazdego rozwazanego pomystu, a takze wyznaczy¢ priorytety interwenciji
w poszczeg6lne rozwazane obszary.

Przeprowadzone spotkania oraz ankieta potwierdzity stwierdzone w diagnozie problemy oraz obrany
kierunek proponowanych dziatan.

W trakcie ostatniego etapu konsultacji spotecznych, zwigzanego z procesem Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko zaprezentowano gotowy dokument.

fragment do uzupetnienia po trzecich konsultacjach spotecznych

Wywiady FGI z przedstawicielami samorzadow

W dniach 8-11 grudnia 2025 r. przeprowadzono wywiady FGI z przedstawicielami gmin wchodzacych
wsktad MOF, odpowiedzialnymi za transport publiczny, drogownictwo, planowanie przestrzenne
i inwestycje. tacznie zrealizowano 10 spotkan, ktérych celem byta identyfikacja barier i motywatoréw
w obszarze zréwnowazonej mobilnosci.

Z badan wynika, ze transport publiczny w wiekszosci gmin jest niewystarczajacy i czesto ograniczony do
przewozoéw szkolnych. Po zmianach funkcjonowania i czeSciowej likwidacji PKS-6w powstaty ,,biate
plamy” komunikacyjne, a rozwoj potaczen utrudniajg bariery finansowe oraz koniecznos¢ zawierania
porozumien miedzygminnych. W miastach rdzeniowych system funkcjonuje lepiej, jednak zmaga sie
z ograniczeniami infrastrukturalnymi i kosztowymi.

Infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, cho¢ rower jest postrzegany jako istotny srodek
transportu. Gtéwne bariery to brak srodkéw finansowych, problemy wtasnosciowe oraz ograniczenia
zwigzane z zarzgdcami drog. Transport indywidualny pozostaje dominujgcym sposobem przemieszczania
sie, co wynika zaréwno z niedostatecznej oferty komunikacji zbiorowej, jak i rozproszonej zabudowy.

W miastach pojawiajg sie dyskusje dotyczace stref ptatnego parkowania i systemdéw P+R, jednak
rozwigzania te budzg mieszane opinie. W zakresie bezpieczenstwa wskazywano miejsca o wysokigj
kolizyjnosci oraz potrzebe uspokojenia ruchu. Rozwdj elektromobilno$ci oceniany jest sceptycznie,
gtéwnie z uwagi na ograniczenia finansowe i brak infrastruktury tadowania.

Jako priorytetowy kierunek rozwoju najczesciej wskazywano rozwoj ruchu rowerowego.
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Spotkania warsztatowe z Interesariuszami

Spotkanie odbyto sie 27 lutego 2026 r. w Urzedzie Miasta Sieradza z udziatem 23 przedstawicieli gmin
MOF, operatoréw transportu zbiorowego dziatajacych na terenie miast rdzeni oraz przedstawiciela
Powiatowego Zarzadu Drog w tasku. Gtéwnym celem spotkania byto przeprowadzenie warsztatow
dotyczacych kierunkéw rozwoju mobilnosci w obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task.

Warsztaty przeprowadzono z wykorzystaniem metody partycypacyjnej OPERA, umozliwiajacej zbieranie,
omawianie i porzadkowanie pomystéw uczestnikdw. Dyskusja koncentrowata sie na pieciu obszarach:
transporcie zbiorowym, ruchu rowerowym i pieszym, parkowaniu i zarzadzaniu ruchem, bezpieczenstwie
ruchu drogowego oraz zarzadzaniu mobilnoscia.

Uczestnicy najpierw indywidualnie zgtaszali propozycje dziatan, a nastepnie pracowali w siedmiu
mieszanych grupach, w ktérych omawiali zgtoszone pomysty oraz identyfikowali najwazniejsze problemy
i potrzeby w zakresie funkcjonowania systemu transportowego na obszarze MOF.

Wsrdd najczesciej wskazywanych problemow pojawiaty sie kwestie zwigzane z bezpieczefAstwem ruchu
drogowego, zwtaszcza w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerédw. Zwracano uwage na
potrzebe poprawy ich oswietlenia, oznakowania oraz ogolnej widocznosci, szczegdlnie w miejscach
0 duzym natezeniu ruchu lub w poblizu szkét. W tym kontekscie wskazywano réwniez na koniecznosé
tworzenia bezpiecznych stref odbioru dzieci przy szkotach, audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wprowadzania rozwigzan uspokajajacych ruch, takich jak strefy TEMPO 30.

Istotnym tematem byta takze infrastruktura rowerowa. Uczestnicy podkreslali potrzebe tworzenia spojnej
i zintegrowanej sieci drog dla rowerédw taczacej poszczegoélne gminy oraz prowadzacej do najwazniejszych
celow podrézy, takich jak szkoty, miejsca pracy, centra miast czy wezty przesiadkowe. Zwracano rowniez
uwage na konieczno$¢ eliminowania brakujacych odcinkéw infrastruktury oraz uzupetniania jej
o0 elementy towarzyszace, takie jak stojaki rowerowe czy miejsca typu Bike&Ride.

W zakresie transportu zbiorowego podkreslano potrzebe lepszej integracji transportu autobusowego
zkolejg, w szczegolnosci poprzez koordynacje rozktaddéw jazdy oraz poprawe dostepnosci stacji
kolejowych. Wskazywano réwniez na potrzebe zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobuséw,
zwtaszcza w godzinach najwiekszego zapotrzebowania, a takze rozwoj wspolnych potaczed miedzy
gtownymi osrodkami MOF. Jako istotne dziatanie wskazywano takze rozwdj infrastruktury przesiadkowej,
w tym parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride w poblizu stacji kolejowych i wazniejszych przystankow
transportu zbiorowego.

Podczas dyskusji pojawiaty sie réwniez postulaty zwigzane z organizacja ruchu i parkowania w centrach
miast, w tym wprowadzaniem ptatnego parkowania czy zmianami w organizacji ruchu majgcymi na celu
poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu. Jednocze$nie wskazywano na potrzebe uwzgledniania
specyfiki lokalnej, w tym funkcjonowania lokalnych przedsiebiorstw czy ruchu pojazdéw rolniczych.

Waznym watkiem byta takze potrzeba prowadzenia dziatan edukacyjnych i promocyjnych. Uczestnicy
zwracali uwage na koniecznos$¢ wprowadzania w szkotach zajec¢ z zakresu wychowania komunikacyjnego,
ktore pozwolityby dzieciom i mtodziezy lepiej poznawac zasady bezpiecznego poruszania sie w ruchu
drogowym oraz korzystania z transportu zbiorowego. Podkreslano, ze dziatania takie mogg w dtuzszej
perspektywie przyczyni¢ sie do zmiany nawykow transportowych mieszkancow.
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Efektem prac z mieszkancami i interesariuszami prowadzonych w formie spotkan, warsztatéw i ankiet
byto takze uporzadkowanie priorytetow interwencji w poszczegélne obszary mobilnosci na terenie
obszaru funkcjonalnego Sieradza, Zdunskiej Woli i tasku:

Ruch rowerowy i pieszy

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Parkowanie i organizacja ruchu w miastach

Transport zbiorowy

Dziatania edukacyjne i promocyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

I N
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Mobilnosc¢
W scenariuszach
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Scenariusze rozwoju mobilnosci przedstawiaja alternatywne kierunki zmian systemu transportowego,
réznigce sie zakresem interwencji oraz poziomem ambicji.

Kazdy scenariusz opiera sie na odmiennym podejsciu do mozliwosci finansowania dziatan, ilosci i
charakteru inwestycji oraz wptywu na zachowania komunikacyjne mieszkancéw w kierunku zmiany
srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Proponowane scenariusze rozwoju w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task powstaty jako odpowiedZz na zgtaszane, na etapie diagnozy, postulaty,
zjednoczesnym wzieciem pod uwage charakterystyki spoteczno-gospodarczej obszaru, jak i pdzniejszej
realnosci ich petnej realizacji, chociazby uwzgledniajac mozliwos¢ finansowania dziatan (zaréwno ze
zrédet zewnetrznych, jak iwewnetrznych). Przy ich opracowaniu brano takze pod uwage wptyw
scenariuszy i dziatan na podziat zadan przewozowych, czyli kluczowy parametr miar realizacji SUMP.

Po analizie zdecydowano sie, aby zaproponowac scenariusze, ktére beda skonstruowane w oparciu
stopien finansowania dziatan, a takze wynik podziatu zadan przewozowych. Scenariusze docelowo beda
rézni¢ sie w zaleznosci od liczby i zakresu dziatan w nich przewidzianych. Zaktada sie, ze realizowane
dziatania beda ukierunkowane na rozwdj transportu niezmotoryzowanego, z uzupetniajaca rolg transportu
publicznego. Rozwazone zostang takze dziatania zwigzane z elektryfikacjg taboru miejskiego oraz
przeksztatceniami przestrzeni publicznych w kierunku zwiekszenia odpornosci na zmiany klimatu.

wysoki 4k / SREDNI \ / \

INWESTYCYJNY MAKSYMALNY
Mobilnosé niezrownowazona Mobilnos¢ zrownowazona
Stopien z duzg liczbg dziatan z duiq liczbq dziatan
finansowania i inwestycji i inwestycji
dziatan SUMP
ze Zradet
wewnetrznych a
i zewnetrznych SREDNI
MINIMALNY ZACHOWAWCZY
Mobilnosé niezrdwnowdazond Mobilnosé zrdwnowazona
z matq liczbg dziatan z matq liczbq dziatan
NISKI v i inwestycji i inwestycji /
< ) Podzial zadan ) >
NIEZROWNOWAZONY przewozowych ZROWNOWAZONY

Rysunek 4.1 Charakterystyka scenariuszy

BAU - Bussines as usual - scenariusz zaktadajacy utrzymanie obecnej tendencji w zakresie rozwoju
mobilnosci miejskiej na obszarze MOF Sieradza - Zdunskiej Woli - tasku. Przewiduje on realizacje
inwestycji o charakterze krajowym i regionalnym, bez inwestycji o charakterze lokalnym, co do ktérych nie
ma jasnych decyzji i przesadzen. Opiera sie on na kontynuowaniu dotychczasowego sposobu
podejmowania decyzji i realizacji dziatan w zakresie szeroko pojetego transportu i mobilnosci. Dziatania
przewidziane w tym scenariuszu stanowig takze tto dla dziatan przewidzianych w pozostatych
proponowanych scenariuszach.
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Scenariusz minimalny - to przypadek, kiedy mamy niski stopien finansowania dziatan, zaréwno ze zrédet
wewnetrznych jak i zewnetrznych, przy jednoczesnym niezréwnowazonym podziale zadan przewozowych.
To scenariusz zaktadajacy realizacje jedynie dziatan wskazanych przez samorzady, jako priorytetowe -
zarowno w zakresie transportu publicznego, jak tez ruchu rowerowego i pieszego. Rozwoj oferty transportu
publicznego i jego integracji bedzie powigzany przede wszystkim z realizacjg hubu mobilnosciw Sieradzu.
Ograniczenia dla transportu indywidualnego beda miaty minimalny charakter - skupiony przede
wszystkim na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie zas na zmniejszeniu jego wykorzystania
w codziennych podrézach. Duzy nacisk, bedzie potozony na dziatania miekkie skierowane do
mieszkancow, ktére charakteryzuja sie niskimi kosztami wdrazania.

Scenariusz sredni zachowawczy - scenariusz stanowigcy rozwiniecie scenariusza minimalnego. Rozni
sie od niego zmianami w zakresie podziatu zadan przewozowych, ktory staje sie bardziej zréwnowazony,
przy jednoczesnym bardzo niskim finansowaniu dziatari mobilnosciowych. W zakresie inwestycji oprécz
tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji beda takze te, ktére poprawia spojnosé
systemu transportowego. Przyjety zostanie wiekszy poziom rozwoju oferty transportu publicznego
poprawiajacy spojnos¢ wewnetrzng obszaru MOF - w tym takze stopniowa likwidacje wykluczenia
komunikacyjnego na terenie gmin. Dziatania zwigzane z ograniczaniem ruchu samochoddéw osobowych
przyjma wiekszy zakres i obejmag w wiekszym stopniu takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach
miast rdzeni. Zaktada sie rowniez analize mozliwosci wytgczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu
samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego - z przeksztatceniami przestrzeni publicznych
zwykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie nalezy sie spodziewa¢ zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w podziale zadan
przewozowych. Podobnie, jak w scenariuszu minimalnym, przewiduje sie realizacje dziatan miekkich,
ktére beda powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz Sredni inwestycyjny - ten scenariusz zaktada brak zmian w zakresie podziatu zadan
przewozowych, ktdry dalej jest niezrownowazony (dominuje rola samochodu osobowego), lecz dostepne
sg Zrédta finansowania dla dziatan mobilnosciowych, ktére daja potencjat dla wptywu na podziat zadan
przewozowych w kierunku bardziej zrbwnowazonego. To scenariusz stanowigcy rozwiniecie scenariusza
minimalnego, bardzo podobny do zachowawczego, ale z wiekszg liczba dziatan, poniewaz scenariusz ten
ma potencjat i wskazuje sie go poprzez polityke transportowa, gminy chcga sie rozwijac. W zakresie
inwestycji oprocz tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji bedg takze te, ktére
poprawig spojnosé systemu transportowego, poprawia jego dostepnosc¢ i zmniejszg zjawisko wykluczenia
transportowego poprzez mocny hacisk na inwestycje liniowe i punktowe. Dziatania zwigzane
z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych przyjma wiekszy zakres i obejma w wiekszym stopniu
takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach miast rdzeni. Zaktada sie réwniez analize mozliwosci
wytgczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego -
z przeksztatceniami przestrzeni publicznych z wykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie
nalezy sie spodziewa¢ zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw i zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego w podziale zadan przewozowych, jednak w perspektywie dtugofalowe;j.
Podobnie, jak wscenariuszu minimalnym, przewiduje sie realizacje dziatan miekkich, ktére beda
powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz maksymalny - scenariusz, ktory zaktada utworzenie kompleksowej sieci drog i tras dla
rowerdw i pieszych w catym obszarze MOF. Oferta transportu publicznego w miastach rdzeniach zostanie
bardzo istotnie rozwinieta, za$ do kazdej miejscowosci w MOF dociera¢ bedzie publiczny transport
zbiorowy. Rozwoj oferty alternatywnych wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu, umozliwi
wprowadzenie wiekszych ograniczen dla transportu indywidualnego, obejmujgcego nie tylko kwestie
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poprawy bezpieczenstwa czy parkowania, ale takze catkowite wytgczenie czesci obszaréw centralnych
miast rdzeni dla takiego ruchu, zjednoczesnym wprowadzeniem przeksztatcen przestrzennych
poprawiajgcych komfort przemieszczania sie pieszych i rowerzystéw (w tym z uwzglednieniem btekitno-
zielonej infrastruktury). Prowadzone dziatania o charakterze inwestycyjnym i organizacyjnym bedg
powigzane z dziataniami miekkimi, w tym z zakresu edukacji ekologicznej i mobilnosciowej

Aby rzetelnie oceni¢ scenariusze w dokumencie, a takze dazy¢ do wyboru scenariusza preferowanego dla
MOF Sieradz - Zduniska Wola i Lask, zastosowano analize wielokryterialng (MCA). Kazdy scenariusz zostat
przeanalizowany po katem takich samych parametrow.

4.1 WPLYW PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH NA WYBOR SCENARIUSZA

Dla kazdego scenariusza zatozono jak zmieniaé sie bedzie mobilnos¢ mieszkancéw Obszaru w horyzoncie
roku docelowego dla dokumentu - 2035 roku. Mozliwe sg warianty:

Podziat zadan przewozowych niezrébwnowazony - oznacza utrzymanie obecnej tendencji w zakresie
wyboru $rodka transportu przez mieszkancéw obszaru, przy czym udziat samochodu osobowego
w podrdzach nie maleje, ale jest staty lub rosnie. W przypadku pozostatych srodkéw transportu —ich udziat
w podrdzach jest bardzo maty, a takze nie zmienia sie w stosunku do wynikéw otrzymanych w 2025/2026
roku. Dysproporcja w wyborze Srodka transportu jest bardzo zauwazalna - wg badan ankietowych, ktore
daja ogdélny poglad na podziat zadan przewozowych (w sposéb uproszczony, dla diagnozy mobilnosci
mieszkancow w ramach SUMP) - samochdd osobowy wybiera 64% ankietowanych (55% jako kierowca,
9% jako pasazer), tylko 15% autobus miejski, 6% kolej, a 5% rower.

Podziat zadan przewozowych zrownowazony — oznacza zatrzymanie i rozpoczecie odwrotu tendencji
bardzo duzej dysproporcji w wyborze srodka transportu w ramach samochodu osobowego (z obecnego
poziomu 64%) na rzecz innych srodkow transportu - gtéwnie transportu zbiorowego, ale takze podrézy np.
rowerem.

4.2 KRYTERIA OCENY

Kryteria oceny, a takze istotno$¢ dla SUMP, zostaty okreSlone na podstawie wywiadéw wsréd
interesariuszy projektow w toku wywiadéw bezposrednich, a takze podczas spotkan roboczych
w realizacji dokumentu SUMP. Zostaty one dobrane w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego, biorac pod
uwage istotnos$¢ poszczegolnych elementow w ramach inwestycji w catym Obszarze Funkcjonalnym.
Kryteria obligatoryjne z punktu widzenia interesariuszy (K1, K3, K4) zostaty uzupetnione fakultatywnymi,
ktdére wynikajg z dokumentdéw strategicznych (K2) lub charakteru SUMP i zakresu wptywu inwestycji (K5).
Przyjeta skala wag od 1 do 5 oznacza dla wartosci 1, niska wage dla realizacji SUMP, a warto$¢ 5 bardzo
wysoka wage danego kryterium.

Tabela 4.1 Kryteria oceny scenariuszy

Istotnos¢ dla SUMP

Kryterium - skrét Kryterium Sposéb oceny (skala 1-5)-waga

Skrécenie czasu podrézy
K1 Efektywnos¢ do gtownych osrodkéw 5
transportowa obszaru: Sieradza,

Zdunskiej Woli i tasku
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Istotnos¢ dla SUMP

Kryterium - skroét Kryterium Sposob ocen
y y g v (skala 1-5)-waga

K2 Wptyw na $rodowisko Redukcja emisji CO2, )
i NOx oraz hatasu

Zmniejszenie zjawiska

Dostepnosé
K3 ep wykluczenia 3
transportowa
transportowego
Stopien wsparcia
budzetu gmin przez
K4 Wykonalno$¢ finansowa i ] g P 4
srodki zewnetrzne z
funduszy UE

Akceptacja zmian przez
K5 Akceptacja spoteczna p. ) , P 3
mieszkancow

Najwiekszg istotnos¢ dla SUMP ma efektywno$c¢ transportowa, gdyz system transportowy stuzy
mieszkancom i nalezy dazy¢ do jego optymalizacji przy jednoczesnym skracaniu czasu podrézy jako
kryterium obligatoryjnego. Wykonalnosc finansowa takze jest istotna, lecz moze by¢ wspierana przez
Zrédta zewnetrzne. Dostepnos¢ transportowa i akceptacja spoteczna maja réwng wage, gdyz sa to
postulaty mieszkancow. Wptyw na Srodowisko osiggneto najnizsza wage z uwagi na postulaty
interesariuszy i duza niepewno$¢ w obliczu zmieniajgcych sie sytuacji na swiecie w zakresie ekonomii
i gospodarki.

4.3 OCENASCENARIUSZY
Ocena scenariuszy, uwzgledniajgca wagi kryteridw, podana zostata w tabeli ponize;j.

Tabela 4.2 Ocena scenariuszy

Scenariusz K1 K2 K3 K4 K5 Suma
Waga 5 2 3 4 3 85
BAU 2 2 1 5 5 52
Minimalny 2 2 1 4 4 45
Sredni
2 2 2 4 4 48
zachowawczy
Sredni
. . 4 4 4 3 4 64
inwestycyjny

Maksymalny 4 3 5 1 5 60
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4.4 SCENARIUSZ PREFEROWANY

Najlepszy wynik osiggnat scenariusz sredni inwestycyjny, ktéry uwzglednia duze zagrozenie jakim jest brak
efektywnego wptywu dziatan na podziat zadan przewozowych, przy jednoczesnym wsparciu finansowym
w ramach srodkéw zewnetrznych dla dziatan mogacych potencjalnie wptyna¢ na zmiany w obszarze MOF
Sieradz- Zduninska Wola - task. Docelowo idealnym bytby scenariusz maksymalny, jednak biorgc pod
uwage mozliwosci organizacyjne, jak rowniez finansowe i liczne niepewnosci w zakresie wptywu i efektu
dziatan, zdecydowano o wyborze scenariusza sredniego inwestycyjnego.

Rozwigzaniem preferowanym bedzie przyjecie scenariusza Sredniego inwestycyjnego w perspektywie
obowigzywania opracowywanego SUMP. Po jego aktualizacji w przypadku realizacji zakresu inwestycji
przewidzianych w scenariuszu, rekomendowanym bedzie przyjecie scenariusza maksymalnego
w perspektywie 2035 lub 2040 roku. Dziatania bedg zrealizowane lub beda w realizacji, wiec bedzie to
okres transformacji obszaru i ostatecznie — wptywu na podziat zadan przewozowych w kierunku bardziej
zrébwnowazonego.
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Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji obszaru, w ktérym chcg zyé
mieszkanicy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow Planu
Zrownowazonej MobilnosSci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietow dziatan.
Wizja jest realizowana poprzez spetnienie celdw horyzontalnych i operacyjnych, ktére realizujg podjete
dziatania.

Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej
przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajac transport i mobilnos¢ w szerokim kontekscie
rozwoju miast Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zdunskiej Woli - tasku i spoteczenstwa,
uwzgledniajac takze kwestie zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy
i dostepnos¢ do ustug mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz - Zduriska
Wola - Lask, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

WIZJA

System mobilnosci w MOF Sieradz - Zdunska Wola - task
zapewnia kazdemu mieszkancowi mozliwosc bezpiecznego
i ekologicznego przemieszczania sie roznymi srodkami transportu

W wizji zostaty uwzglednione kluczowe z punktu widzenia zaréwno idei zrdwnowazonej mobilnosci, jak
i zidentyfikowanych w diagnozie probleméw, obszary:
— dostepnosci do systemu transportowego dla kazdego mieszkarca - kazda osoba zamieszkujgca
w obszarze lub z niego korzystajaca, niezaleznie od wieku, ptci, sprawnosci czy innych cech, ma
mozliwosc¢ skorzystania w swojej podrozy z roznych alternatywnych srodkow transportu;
— multimodalnosci i integracji — mozliwo$¢ przemieszczania sie réoznymi Srodkami transportu,
a wiec takze ich dogodnej zmiany w trakcie podrozy;
— bezpieczenstwa ruchu - a wiec cele nakierowane na minimalizacje liczby zdarzen drogowych;
— ekologii - minimalizacja negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne;
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W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF
Sieradz - Zdunska Wola - task, kluczowe jest okreslenie celéw horyzontalnych, do ktérych nalezy dazyé
poprzez realizacje celéw operacyjnych.

Cele horyzontalne sg spdjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto dazag do realizacji
polityki mobilnosci na szczeblu krajowym, odpowiadajac na gtéwne postulaty okreslajace mobilnosc
w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce.

W nawiazaniu do wizji mobilnosci, a takze w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci
w MOF i analize potrzeb mieszkancow i uzytkownikéw systemu transportowego, zdiagnozowana na etapie
dotychczasowych prac nad dokumentem, proponuje sie dyskusje nad nastepujacymi celami
horyzontalnymi oraz operacyjnymi:

e CELI-Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem w$rdod mieszkancow w podrézach na
krotkie odlegtosci

o  CELII- Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny

o CELIII - Bezpieczny i ekologiczny transport

CEL |

*
Ruch pieszy i rowerowy pierwszym wyborem
w podrézach na krétkie odlegtosci

CEL III

(o

Bezpieczny i ekologiczny
transport




Spéjna i bezpieczna
infrastruktura ruchu

rowerowego i pieszego
Stworzenie kompleksowej sieci drég dla
jrens fome e cowe) i CEL1
rowerdw i drég dla pieszych jest kluczowe
z punktu widzenia zapewnienia jego
atrakeyjnodci, jako alternatywy wzgledem

SCI.IT'IOChC)CIU osobowego.

Sprawna i atrakeyjna
komunikacja miejska

Systemy lokalnego transportu miejskiego
obecne charakteryzujq sie doéé niskq
jakosciq ustug, co jest zwigzane przede
wszystkim ze stabg czestotliwosciq
kursowania, ktérastanowi jeden z

czynnikéw wyboru srodka CEL3
przemieszczania sie. Dziatania zwi azane
z redlizacjq tego celu to: zwigkszenie
czestotliwosci kursowania,
remarszrutyzacja, wprowadzenie
rozwigzar z zakresu Inteligentnych
Systeméw Transportowych, czy zakup

nowego taboru autobusowego.

Likwidacja wykluezenia
komunikacyjnego
CELS

Przeprowqdzonq dio.g noza vjawnita,
ze na obszarze MOF znajdujq sie
miejscowosci pozbawione cbstugi

transportem publicznym. W ramach tego
celu proponowane dziatania daza do

minimalizacji jego skali.

Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Dqgzenie do ,wizji zero” stanowi jeden CEL 7
z fundamentéw zréwnowazonej
mobilnoéci miejskiej. Minimalizacja liczby
wypadkéw oraz ich skutkéw, przyczynia
sie do zmniejszenia negatywnych
efektéw gospodarczych (m.in. koszty
opieki zdrowotnej, utraty zdrowia)
czy spotecznych. Jako kluczowe
dziatania z zakresu brd mozna wskazaé:
likwidacje miejsc niebezpiecznych,
doswietlanie przejsé dla pieszych i
przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
fizycznych ograniczen prgdkos’ci (progi,
szykany).

Przestrzer przyjazna ruchowi
pieszemu i rowerowemu
W ramach tego celu, przewiduje sie
dziatania zwigzane z poprawag estetyki i
rewitalizacja przestrzeni publicznych,
CEL 2 zmniejszenia jej samochodo-centrycznodci.
Przestrzenie takie powinny odpowiadaé
takze na wyzwania zwigzane ze zmianami
klimatu.

Zintegrowany transport
publiczny
Integracja komunikacji publicznej powinna
byé rozpatrywana w réznych wymiarach
i obejmowaé: powstanie lokalnego hubu
mobilnoéci w ramach KDP, integracje
infrastrukturalng réznych érodkéw
transportu, integracje instytucjonalng
CEL 4 zmierzajgca do stworzenia jednolitego
systemu transportowego w obszarze MOF.
Dziatania obejmuja: budowe i modernizacje
weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R),
stworzenie struktur instytucjonalnych
zarzadzania systemem transportowym,
integracje organizacyjng w ramach taryf

i rozktadéw jazdy.

Rozwdj elektromobilnosci
rozwdj flot nisko- i zeroemisyjnych stanowi
jeden z gtéwnych trendéw nowoczesnej
CEL6 mobilnosci. W ramach tego celu przewiduje
sie dziatania z zakresu: zo.kupu
taboruelektrycznego /wodorowego na
potrzeby komunikacji miejskiej czy innych stuzb
miejskich, rozwé] infrastruktury fadowania
pojazdéw elektrycznych.

Zmniejszenie zapotrzebowania
na podréie samochodem
taczy sie zaréwno z przesunigciami w
podzict|e zadan przewozowych, jo.k i
zmniejszeniem zaleznosci od samochodu
CEL 8 osobowego. W ramach przyktadowych dziatar
przewidziano: wprowudzenie opJ{th
za parkowanie, wprowadzanie ograniczer w
ruchu dla transportu indywidualnego,
koncentracje zabudowy w obszarach o dobre;
dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj
infrastruktury dla pieszych i roweréw, dziatania
edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw

przemieszczania sie.



6.

Mobilnosc¢
w dziataniu
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Poszczeg6lne dziatania opisane w dokumencie wynikaja z proponowanego modelu przemieszczania sie
w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego MOF Sieradz - Zduriska Wola - task wpisujgcego sie
w piramide mobilnos$ci oraz charakterystyki poszczegélnych metod przemieszczania sie.

Sposo6b przemieszczania sie Obszar miejski Obszar wiejski

. Podstawowy sposob przemieszczania sie po MOF. Kazdy, niezaleznie
od dtugosci podrdzy, jest pieszym, na ktéryms z jej etapéw (w tym dojscia
do przystankéw, dojscie do parkingu itp.).

Zamiennie z rowerem jest to pierwszy wybor mieszkancéw przy
przemieszczeniach na krétkie odlegtosci.

RUCH PIESZY
Rower stanowi podstawowy
Rower w podrézach sposdb przemieszczania w
. wewnatrzmiejskich jest pierwszym granicach wsi, zasw
wyborem wsréd mieszkancow. powigzaniach miedzy miastem a
wsig stanowi alternatywe przy
O O Kompleksowa i spéjna siec braku samochodu lub niewielkiej
rowerowa zapewnia bezpieczne odlegtosci podrézy.
potaczenia pomiedzy gtéwnymi
RUCH ROWEROWY celami podrozy. Umozliwia tez dojazd do weztéw
przesiadkowych.
Autobus w podrézach
wewnatrzmiejskich stanowi istotng Autobus w podrézach pomiedzy
alternatywe dla podrozy obszarami wiejskimi a miastami
realizowanych samochodem stanowi uzupetniajacy srodek
osobowym i dla tej grupy transportu, przede wszystkim dla
mieszkancow, ktdérzy z uwagi na tych, ktérzy nie moga skorzystac z
AUTOBUS swoje cechy nie mogg poruszac sie innych form.
rowerem.

Kolej petniistotna role przy podrézach mieszkancéw do wiekszych
osrodkéw miejskich — m.in. Lodzi, Pabianic, Warszawy.

Z uwagi na potozenie stacji kolejowych na obszarze MOF w oddaleniu od
gtownych skupisk zagospodarowania, transport publiczny pomiedzy
rdzeniami MOF bedzie w gtéwnej mierze zapewniony przez autobusy.

KOLEJ
Samochd6d w podrézach .
. 'p ) Samochod w podrézach
wewnatrzmiejskich oraz miedzy . L
S . L pomiedzy obszarami wiejskimi a
. . rdzeniami stanowi uzupetniajaca . . .
) miastami stanowi podstawowy
role w codziennych }
Srodek transportu.

przemieszczeniach.
SAMOCHOD
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Powyzszy modelwpisuje sie widee ,,miasta 15 minutowego” - w pierwszej kolejnosci stawiajgc na metody
adekwatne do przemieszczen na krotkie dystanse. Charakterystyka obszaru MOF sprzyja wykonywaniu
podrozy z wykorzystaniem aktywnych form mobilnosci (w szczegblnoSci w obrebie poszczegdlnych
miejscowosci), ktére mozna wykonac¢ w przeciggu tychze 15 minut. Dopiero przy wykonywaniu podrézy
na dalsze odlegtosci powinny by¢ rozwazane takie $rodki transportu jak autobus, kolej, samochdd.

Zaproponowane w niniejszej czesSci dziatania stanowig odpowiedzZ na zdefiniowane w trakcie diagnozy
kluczowe problemy i wyzwania zwigzane z mobilnoscia na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola task, do
ktérych nalezg w szczego6lnosci:

e ogromne braki i liczne niespdéjnosci w infrastrukturze rowerowej i pieszej - nie tylko w ujeciu
wewnatrzgminnym, ale przede wszystkim miedzygminnym;

e niedoswietlona infrastruktura dla pieszych i rowerzystow (punktowa i liniowa), skutkujgca
obnizeniem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

e bariery architektoniczne w przestrzeni publicznej utrudniajgce lub uniemozliwiajace
poruszaniem sie wszystkim osobom;

e stabgjakos¢ transportu miejskiego (niska czestotliwos$c kursowania, trasy niedopasowane do
obecnych potrzeb) oraz wykluczenie komunikacyjne na obszarach wiejskich;

e planowana budowe Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu;

e zjawiska suburbanizacji na obszarach o stabej jakosci transporcie publicznym;

e trudnosci z parkowaniem w centrach miast, skutkujace m.in. nielegalnym parkowaniem;

e niedostateczny poziom wspoétpracy miedzygminnej oraz z instytucjami wyzszego rzedu;

Cho¢ zaproponowane dziatania zostaty podzielone wg celédw horyzontalnych jakie realizuja, to tworza one
spojny zestaw interwenciji, ktorych celem jest stopniowa zmiana modelu mobilnosci w MOF.

Ich skutecznos$¢ wynika z tgcznego oddziatywania - dziatania infrastrukturalne powinny by¢ uzupetnione
rozwigzaniami organizacyjnymi, regulacyjnymi oraz edukacyjnymi.

Dodatkowo przy kazdym dziataniu, na wyr6znionym szarym polu, opisano przyktady z innych miast, ktére
moga stuzyé za inspiracje lub dobrg praktyke, przy ich realizacji.

Wiekszo$¢ proponowanych dziatan wymaga wczesniejszego poparcia danymi uzyskanymi w ramach
przeprowadzonych badan/pomiaréw/audytow/analiz. Takie podejscie pozwoli na efektywna realizacje
zadania zaréwno pod wzgledem finansowym jak i efektow jego wprowadzenia i poprawy jakosci zycia
mieszkaricow obszaru.

Realizacja dziatan powinna by¢é prowadzona w sposéb
skoordynowany, z uwzglednieniem ich wzajemnych powigzan.
Szczegdlne znaczenie ma tgczenie inwestycji
infrastrukturalnych z dziataniami miekkimi wptywajacymi na
zachowania transportowe mieszkancow.
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WYKAZ DZIALAN SUMP MOF SIERADZ - ZDUNSKA WOLA - LASK

6.11 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa w gminach
Ruch rowerowy
wyborem wsrod
. . . 613 Budowa infrastruktury punktowej
mieszkancow
w podrozach na 6.1.4 Przestrzenie publiczne blizsze czlowiekowi | naturze
krotkie odlegtosci
6.1.5 Priorytetowy obszar interwlikwiddacja barier architektonicznych
6.2 Wysokig] jakosci transport publiczny migdzy rdzeniami MOF
8.22 Koemunikacja miejska blize] mieszkafcow
823 Autocbus do kaide] miejscowosci
Affﬂkcﬂﬂ!’ B6.24 Atrakeyjna i zintegrowana taryfa
i zintegrowany
trunsport pl-lb "GZHY 825 Dostepny | ekologiczny tabor autobusowy
B.26 Komfortowe przystanki | wezly w transporcie zbiorowym
6.27 Mowoczesne technologie pomagajg w podrozy
B.28 Rozwé] zabudowy w dobrze skernunikowanych migjscach

Bezpieczny

i ekologiczny
transport

Strona | 54
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6.1 RUCHROWEROWY I PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH NA
KROTKIE ODLEGLOSCI

6.1.1 PRZYJAZNA INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA W GMINACH

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Brak bezpiecznego dojscia/dojazdu do celu podrézy

Priorytetowy obszar interwenciji: caty MOF Cele szczegotowe: 1, 2, 7, 8

Mieszkancy nie do wszystkich celéw swoich codziennych podrézy sg w stanie dotrzeé¢ korzystajac
zinfrastruktury pieszej lub rowerowej. W szczegdlnosci istotne jest zapewnienie ciggtosci potaczen
w obrebie i w kierunku placéwek edukacyjnych, obiektéw kultu religijnego, budynkéw administracji
publicznej, budynkdéw opieki zdrowotnej.

Zaproponowano gtéwne korytarze infrastruktury pieszo-rowerowej w podziale na odcinki o charakterze:
priorytetowym, uzupetniajacym i dodatkowym. Dziatanie nie wyklucza realizacji inwestycji w innych
korytarzach. W zaleznosci od mozliwosci terenowych, rekomenduje sie realizacje wydzielonych drég dla
rowerdéw lub drég dla pieszych i roweréw. Separacja ruchu roweréw od ruchu samochodowego moze
odbywac sie nie tylko z wykorzystaniem pasa zieleni, ale réwniez w postaci montazu elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. separatory ruchu U-25) czy wyznaczania paséw rowerowych na
jezdni.

Za dobra praktyke uznaje sie rozwdj infrastruktury rowerowej w rejonie
weztow przesiadkowych, realizowany m.in. w Krasniku. Dziatania
obejmuja budowe drég rowerowych prowadzacych bezposrednio do
stacji kolejowych oraz integracje z systemem transportu publicznego.
Istotnym elementem jest zapewnienie bezpiecznych | wygodnych
dojazdow dla rowerzystow. Rozwiazania te wspieraja rozwdj mobilnosci
intermodalnej. Dzieki temu rower Staje sie naturalnym uzupetnieniem
transportu kolejowego.

Bardzo wazne jest takze zapewnienie mozliwosci dojazdu do stacji kolejowej, najlepiej wydzielong
infrastrukturg dedykowana dla roweréw, co zwiekszy atrakcyjnos¢ tego srodka transportu. Pozwala takze
na wykonywanie dalszych podrdzy osobom, ktére nie posiadajag lub nie mogg korzysta¢ z samochodu.
W duzej mierze, interwencja w tym obszarze bedzie obejmowac niewielkie odcinki o dtugosci kilkuset
metrow.
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Proponowane korytarze
rowerowe

=== Priorytetowa

— Uzupetniajaca

" Wodzierad
— Dodatkowa 3 g

Sedziejowice

Rysunek 6.1 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Wskazane przebiegi pokrywaja sie czesciowo lub stanowig uzupetnienie szlakéw rowerowych o znaczeniu
regionalnym (m.in. Szlak Bursztynowy, tdédzka magistrala rowerowa wschdd-zachdd, Szlak Ziemi
Sieradzkiej).

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia badan dotyczacych aktualnych natezen ruchu
pieszych lub roweréw, koordynacji dziatan na styku granic administracyjnych, wspotpracy z zarzagdcami
drég i infrastruktury kolejowej oraz administratorami budynkéw, przygotowania dokumentacji
projektowej, przygotowania zamoéwienia publicznego i realizacji robét budowlanych. Uzupetnieniem
dziatan inwestycyjnych jest rowniez ich pdzniejszy monitoring i promocja, ktére moga byc¢ zrealizowane
np. przy pomocy licznikéw automatycznych (np. petle indukcyjne) lub cyklicznych pomiaréw lub badan.

JAKOSC INFRASTRUKTURY

Zapewnienie wtasciwego oswietlenia na ciggach pieszych jak i roweréw poprawia odczuwalny poziom
bezpieczenstwa. Zmniejsza ryzyko napaddw, kradziezy, potknie¢ i wywrotek. Ponadto, w szczegdélnosci
w rejonie przejs¢ dla pieszych jak i przejazdéw dla roweréw, nastepuje wyrazna poprawa widocznosci
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego dla kierowcow pojazddéw silnikowych. Dziatanie to ma
szczegoblne znaczenie dla dzieci, senioréw oraz kobiet.
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Za skuteczng dobra praktyke uznaje sie doswietlanie
przejs¢ dla pieszych, realizowane na szeroka skale
m.in. we Wroctawiu. Dziatania polegaja na montazu
dedykowanego oswietlenia  punktowego, ktore
poprawia widocznos¢ pieszych po zmroku i w trudnych
warunkach atmosferycznych. Kluczowe znaczenie ma
odpowiednie ustawienie Zrédet Swiatta i ich mocy,
wsposob podkreslajacy sylwetke pieszych na
przejsciu. DoSwietlenie przejS¢ znaczaco ogranicza
ryzyko wypadkow, szczegdlnie w obszarach o duzym natezeniu ruchu. Rozwigzanie to jest stosunkowo proste
i efektywne kosztowo. Moze by¢ z powodzeniem wdraZzane w innych jednostkach jako szybki sposob poprawy
bezpieczeristwa.

Rower jest pojazdem napedzanym sitg miesni, stad istotne jest zachowanie wysokich parametréw jakosci
infrastruktury w celu minimalizacji wydatku energetycznego uzytkownikéw oraz zapewnienia wysokiego
poziomu ich bezpieczenstwa. W tym celu nalezy uwzgledni¢ ponizsze Wzorce i Standardy
rekomendowane przez Ministra Infrastruktury:

e WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 1: Planowanie tras
dla roweréw;

e  WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2: Projektowanie
drog dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla
rowerow;

o WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesc¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach;

o WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
lekkiego i innych czesci drog.

W ramach realizacji nowych lub modernizacji istniejagcych drég dla rowerow lub drég dla pieszych
i rowerow, nalezy obligatoryjnie stosowa¢ nawierzchnie bitumiczng bez uskokow lub kraweznikéw
w poprzek toru ruchu rowerdw?. Nalezy rowniez zachowac niwelete drogi dla roweréw na przekroczeniu
zjazdéw, wyjazdéw i wjazdéw. Przejazdy dla roweréw i przejscia dla pieszych réwniez powinny by¢
zrealizowane bez uskokéw i kraweznikéw w poprzek toru ruchu roweréw. Ponadto, w miejscach bez
sygnalizacji Swietlnej powinno sie dgzy¢ do ich realizacji w formie wyniesione;j.

Oprocz parametrow technicznych, wazne jest réwniez biezace utrzymanie infrastruktury dla rowerow
i pieszych w odpowiednim stanie. Dotyczy to nie tylko kwestii zwigzanych z naprawa nawierzchni, ale
réwniez odpowiedniej pielegnacji zieleni by zachowa¢ wymagana skrajnie rowerowa i pieszg. W okresie
zimowym, infrastruktura dla roweréw powinna by¢ regularnie ods$niezana i zabezpieczana przed
oblodzeniem. Niedopuszczalne jest sktadowanie pryzm $niegu na infrastrukturze przeznaczonej do ruchu
rowerdow. Sytuacja ta dotyczy w szczegdélnosci infrastruktury rowerowej zlokalizowanej w bezposrednim
sasiedztwie drog.

2Rozwigzanie stosowane m.in. w Poznaniu, Krakowie, Warszawie.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Spodziewane rezultaty:

Pomiary ruchu pieszych i rowerow

Poznanie biezacych informacji o ruchu pieszych
i roweréw

Budowa drog pieszo-rowerowych w miastach:
Sieradz, Zdunska Wola, task

Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego,
poprawa bezpieczeristwa oraz wykorzystanie
roweru w codziennych podrézach (praca, szkota)

Likwidacja uskokéw, nieréwnosci i kraweznikow
w poprzek toru ruchu roweréw

Poprawa bezpieczenstwa i komfortu korzystania z
infrastruktury, zwiekszajgca jej atrakcyjnosc¢ dla
uzytkownikow

Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym
budowa pieszych i rowerowych szlakow) na
terenie Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task,
Buczek, Sedziejowice, Zapolice

Zwigkszenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru
oraz wzmocnienie gospodarki lokalnej

Audyt miejsc wymagajacych doswietlenia

Identyfikacja obszaréw o podwyzszonym ryzyku
oraz zwigkszenie bezpieczenistwa pieszych
i rowerzystow

Catoroczne
rowerow

utrzymanie infrastruktury dla

Zapewnienie mozliwosci korzystania z roweru
przez caty rok, takze zima.

Budowa drég dla pieszych i drog dla rowerow w
rejonie Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu

Zapewnienie dojazdu do wezta przesiadkowego

Przyktadem skutecznej praktyki jest rozwaj infrastruktury pieszo-
rowerowej realizowany w Poznaniu. Dziatania obejmuja budowe
ciggow pieszo-rowerowych taczacych osiedla mieszkaniowe
zcentrum miasta oraz terenami rekreacyjnymi. Kluczowe
znaczenie ma zapewnienie ciagtosci tras oraz ich odpowiednie
oznakowanie. Inwestycje te poprawiaja dostepnosc przestrzeni
publicznych i zwiekszaja bezpieczeristwo uzytkownikow.
Dodatkowo sprzyjaja rozwojowi aktywnych form mobilnosci.
Moga by¢ z powodzeniem wdrazane w innych gminach
0 podobnej skali.
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6.1.2 GLOWNE OSIE ROWEROWE

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Brak ciqgtosci infrastruktury rowerowej migdzy

miastami-rdzeniami MOF

Priorytetowy obszar interwenciji: miasta rdzenie Cele szczegotowe: |, 7, 8

Obecnie brakuje potgczenia rowerowego miedzy gtdwnymi miastami MOF. Najbardziej rozwinieta
infrastruktura znajduje sie w Zdunskiej Woli, ktéra systematycznie rozwija sie w kierunku Sieradza.
Najwieksze braki dotyczg potaczenia na odcinku Zdunska Wola - task oraz pomiedzy centrum tasku
a osiedlem Kolumna, a takze dalej w kierunku Pabianic.

Spdjna infrastruktura miedzy tymi miastami pozwoli stworzy¢ kregostup komunikacyjny, ktéry moze by¢
wykorzystywany zaréwno w podrézach codziennych jak i rekreacyjnych. Wiele odcinkéw moze byé
poprowadzonych w poblizu linii kolejowych® lub tez watami przeciwpowodziowymi wzdtuz rzek, co
zapewni komfortowe warunki podrozy z uwagi na niewielkie spadki terenu oraz mozliwos$¢ odseparowania
czescitras od ruchu kotowego. W zaleznos$ci od uwarunkowan lokalnych, mozliwe jest takze prowadzenie
drég dla rowerdw przez tereny les$ne.

Oprécz relacji wschod-zachod, wskazane jest réwniez wykonanie potaczenia rowerowego w kierunku
potnoc-potudnie. Proponowany przebieg tagczy Gmine Szadek ze Zdunska Wolg od pétnocy, a od potudnia
Gmine Zapolice ze Zduriskg Wola.

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu roweréw, koordynacji
dziatan na styku granic administracyjnych, wspotpracy z zarzagdcami drog oraz infrastruktury kolejowej,
przygotowania dokumentacji projektowej, przygotowania zamowienia publicznego i realizacji robot
budowlanych.

3 przyktadem wspétpracy samorzadu z zarzadca infrastruktury kolejowej jest modernizacja linii $rednicowej
w Krakowie (projekt ,,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowg
toréw linii aglomeracyjnej”), w ramach ktérej powstata m.in. infrastruktura dla rowerow na terenie kolejowym (pod
wiaduktami kolejowymi) jak rowniez wspo6lny most kolejowo-pieszo-rowerowy.
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m— GlOWne osie rowerowe

Rysunek 6.2 Gtéwne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Pomiary ruchu pieszych i rowerow Poznanie biezacych informacji o ruchu pieszych i
roweréw

Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy Poprawa bezpieczeristwa, zwiekszenie udziatu
miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz ruchu pieszego i rowerowego w codziennych
Szadek, Zdunska Wola, Zapolice dojazdach do pracy i szkoty

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie tworzenia gtdwnych osi rowerowych
jest rozwdj spojnej sieci tras rowerowych w Poznaniu. Miasto konsekwentnie
realizuje uktad tras o znaczeniu ponadlokalnym, taczacych kluczowe
dzielnice oraz obszary o duZzym natezeniu ruchu. Gtéwne osie rowerowe
projektowane sg w sposob zapewniajacy ciggtosc, bezposrednioS¢ oraz
wysoki standard infrastruktury. Istotne jest takze ograniczanie liczby kolizji
z ruchem samochodowym. Dzieki temu trasy staja sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Rozwigzanie to sprzyja zwiekszeniu udziatu
ruchu rowerowego w podrézach miejskich.
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6.1.3 BUDOWA INFRASTRUKTURY PUNKTOWE]

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Wypadki drogowe z udziatem
pieszych i rowerzystow. Brak wystarczajgcej liczby miejsc do zostawiania

roweroéw u celu podrozy. Efekt miejskiej wyspy ciepta, utrate funkcji
spotecznych ulicy oraz problemy z retencjq wod opadowych.

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 2, 7, 8

Predkos¢ ma bezposredni wptyw na liczbe i ciezkos¢ wypadkdéw. Wysoki poziom zagrozenia pieszych
i rowerzystéw w ruchu drogowym wskazuje na konieczno$¢ podjecia kompleksowych dziatan w zakresie
poprawy infrastruktury oraz organizacji ruchu. W miejscach, gdzie piesi i rowerzysci maja pierwszenstwo,
apojazdy poruszajg sie z wieksza predkoscia, istnieje wieksze ryzyko wypadkdéw, szczegolnie
w warunkach ograniczonej widocznosci. W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do zwiekszenia
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu poprzez tworzenie spéjnych i oswietlonych przejsé
pieszych i przejazdow rowerowych.

Dziatania powinny koncentrowa¢ sie na zapewnieniu odpowiednich warunkéw do bezpiecznego
poruszania sie, w szczegolnosci poprzez poprawe jakosci przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych.
W odpowiedzi na istotny i wielokrotnie zgtaszany problem zwigzany z niedostatecznym o$wietleniem
przejs¢ dla pieszych, wskazuje sie na konieczno$¢ podjecia systemowych dziatan w tym zakresie, ze
szczegblnym uwzglednieniem przejs¢ zlokalizowanych na drogach o duzym natezeniu ruchu, w poblizu
szkét oraz przystankéw transportu zbiorowego. Istotne jest réwniez wprowadzenie rozwigzan
wymuszajacych redukcje predkosci pojazdow w rejonach o duzym natezeniu ruchu pieszego
i rowerowego. W ramach dziatania nalezy takze eliminowac bariery infrastrukturalne.

Przyktadem  dobrej  praktyki w  zakresie  poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu jest
kompleksowa budowa i modernizacja przejs¢ dla pieszych oraz
przejazdéw rowerowych, realizowana m.in. w Gdansku czy
Supraslu. Dziatania obejmuja wyniesione przejscia dla
pieszych oraz skracanie dtugosci przejs¢ poprzez zawezanie
jezdni. Istotnym elementem jest takze dostosowanie
infrastruktury do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci.
Takie  rozwigzania  poprawiaja ~ widocznoS¢  pieszych
i rowerzystow oraz wymuszaja redukcje predkosci pojazddéw.
. Dodatkowo zwiekszaja komfort i poczucie bezpieczeristwa
uzytkownikéw. Kompleksowe podejsae do pro;ektowan/a przejs¢ moze byc skutecznie wdrazane w innych miastach
jako element poprawy BRD.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru u celu podrézy w wielu przypadkach powoduje
rezygnacije z tego Srodka transportu. Odpowiedni rodzaj stojaka lub wiaty rowerowej oraz ich dogodna
liczba poprawia mozliwosci parkowania roweru u celu podrozy. Rekomendowanym rozwigzaniem jest
mozliwos¢ zapiecia roweru za rame do stojaka (np. stojaki U-ksztattne). Niejako efektem ubocznym,
jest ekspozycja zaparkowanych jednosladdw, ktéra moze wptyngc na wybor srodka podrézy wsréd oséb
do tej pory nie korzystajacych z tego srodka transportu. W ramach tego dziatania przewidziana jest réwniez
realizacja infrastruktury dla innych form mobilnosci, przede wszystkim hulajnog i hulajnog elektrycznych.
W zwigzku z rozwojem elektromobilnosci wsrod jednosladéw jak i urzadzen transportu osobistego,
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infrastruktura punktowa moze obejmowac réwniez stacje tadowania. W ramach tego dziatania przewiduje
sie rowniez realizacje Miejsc Odpoczynku Rowerzystéw (MOR) wraz z infrastrukturag towarzyszaca.

Przyktadem dobrej praktyki jest rozwdj infrastruktury punktowej dla
rowerzystow w Poznaniu. Miasto systematycznie instaluje stojaki
rowerowe, wiaty oraz  samoobstugowe  stacje  naprawcze
w kluczowych lokalizacjach. Szczegdlng uwage zwraca sie na ich
dostepnos¢ w poblizu przystankdw, szkot i obiektow uzytecznosci
publicznej. Dziatania te zwiekszaja komfort | bezpieczenstwo
uzytkownikdéw rowerdw. Sprzyjaja takze popularyzacji codziennego
korzystania z tego srodka transportu. Jest to stosunkowo niskokosztowe,
a jednoczesnie efektywne rozwigzanie.

Wraz ze zmianami struktury demograficznej ludnosci (starzejace sie spoteczenstwo) oraz postepujgcymi
zmianami klimatu, zapewnienie miejsc odpoczynku dla pieszych bedzie coraz bardziej istotne.
Dodatkowo, takie miejsca moga by¢ uzupetnione o elementy matej architektury lub btekitno-zielonej
infrastruktury. Zapewnienie odpowiedniego mikroklimatu, miejsc zacienionych, miejsc zapewniajgcych
lokalng retencje wody opadowej, bedzie w nadchodzacych latach zyskiwato na znaczeniu. Z punktu
widzenia mieszkancoéw, istotng kwestig jest réwniez zapewnienie mozliwosci skorzystania z sanitariatow.
Jest to element, ktory byt podnoszony w toku partycypacji spotecznej.

Przyktadem skutecznej praktyki jest rozwdj infrastruktury
pieszej w Pleszewie. Dziatania obejmujg montaz tawek,
modernizacje przejs¢ dla pieszych oraz wprowadzanie
elementdw matej architektury. Szczegdlna uwage zwraca sie
na potrzeby 0soéb starszych i o ograniczonej mobilnosci.
Inwestycje te poprawiajg komfort poruszania sie pieszo oraz
zwiekszaja ~ atrakcyjnos¢  przestrzeni  publicznych.
Dodatkowo wptywaja na integracje spoteczng mieszkarcow.
Rozwigzania te  moga by¢ tatwo  wdrazane
w innych miastach.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Przebudowa lub budowa bezpiecznych przejsé Zwiekszenie bezpieczeristwa oraz dostepnosci
dla pieszych i przejazdow dla roweréw - takie przestrzenidla pieszych idla roweréw
przejsé i przejazdow inteligentnych

Doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw Poprawa bezpieczenstwa niechronionych
dla roweréw uczestnikéw ruchu

Montaz  stojakow  (U-ksztattnych)  przy Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowychdla
generatorach ruchu roweréw mieszkancow nimi podrézujgcych
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Montaz wiat rowerowych w miejscach Poprawa komfortu i bezpieczenstwa
przeznaczonych do dtuzszego postoju rowerow  przechowywania rowerow

Montaz stacji naprawczych dla roweréw Zwiekszenie niezawodnosci i wygody uzytkowania
przez mieszkaricéw infrastruktury rowerowej

Montaz stacji tadowania rowerow elektrycznych Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni publicznych
umozliwiajacych rowniez tadowanie wozkéw oraz wsparcie mobilnosci osob ze szczegdlnymi
inwalidzkich potrzebami

Montaz tawek i koszy na Smieci Zwiekszenie estetyki, funkcjonalnosci oraz
komfortu uzytkowania przestrzeni publicznych

Realizacja enklaw zieleni (np. zielen wdonicach, Zwiekszenie retencji wéd opadowych (ekologia)

»okienka” zieleni, pasy zieleni) oraz podniesienie atrakcyjnosci i wzgleddéw
estetycznych

Montaz oswietlenia Poprawa bezpieczeristwa oraz zwiekszenie
komfortu korzystania z przestrzeni publicznych po
zmroku

Zapewnienie  moZliwosci  skorzystania z Poprawa komfortu uZytkowania przestrzeni
sanitariatow (np. wformie odrebnejinstalacjilub publicznej

wspotpracy np. z obiektami gastronomicznymi

czy budynkami administracji publicznej)

6.1.4 PRZESTRZENIE PUBLICZNE BLIZSZE CZtOWIEKOWI | NATURZE

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Efekt miejskiej wyspy ciepta, utrate

funkcji spotecznych ulicy oraz problemy z retencjg wéd opadowych

Priorytetowy obszar interwenciji: rdzenie MOF Cele szczegotowe: 2

Wiele ulic nie spetnia dzis funkcji spotecznych ani nie zapewnia komfortowych warunkoéw dla pieszych.
Jednoczesnie nasilajg sie problemy niewystarczajacej retencji wod opadowych. Dlatego rekomenduije sie
przeksztatcenie wybranych obszaréw (np. centra miejscowosci, okolice szkot oraz place miejskie)
w przestrzenie przyjazne uzytkownikom niezmotoryzowanym, zintegrowane z zielono-btekitng
infrastruktura.

Dziatania obejmujg uspokojenie ruchu oraz

»Jesliwszystko, co robimy w naszych miastach, — wprowadzenie zieleni, matej architektury

bedzie swietne dla 8-latka i dla 80-latka, to  irozwigzan retencyjnych (np. ogrody

bedzie to Swietne dla wszystkich” ~Gil Pefialosa ~ deszczowe, nawierzchnie przepuszczalne,

rozbetonowywanie). Docelowo zaktada sie

przebudowe ulic i placéw w kierunku

przestrzeni wielofunkcyjnych (np. woonerféw), taczacych funkcje transportowe, spoteczne
i Srodowiskowe.
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Nie oznacza to eliminacji ruchu samochodowego, lecz jego uspokojenie i podporzadkowanie pieszym.
Integracja tych dziatan poprawia mikroklimat, zwieksza odporno$¢ na zmiany klimatu oraz komfort
poruszania sie.

Realizacja zadania bedzie wymagata m.in. takich elementdéw jak: identyfikacja obszaréw wymagajacych
przeksztatcen, wspotpraca z zarzadcami drég i planistami, konsultacje (np. w formie spaceréw
badawczych) z uzytkownikami (piesi, rowerzysci, mieszkancy), pilotazowe wdrozenia (np. woonerfy,
zielone ulice), wprowadzanie rozwigzan zielono-btekitnej infrastruktury w przestrzeni transportowej,
zwiekszanie powierzchni biologicznie czynnej i rozbetonowywanie, integracja z politykg przestrzenna
gmin, przygotowanie dokumentacji i realizacja inwestycji, edukacja mieszkancow.

Dziatanie to mozna powigzac¢ z dziataniem 6.3.7 - Wtaczenie mieszkancow w proces decyzyjny, poprzez
spacery badawcze, czy prototypowanie przestrzeni publicznych (prébne wdrazanie zmian w charakterze
ulic, czy placéw) z p6zniejszym zebraniem informacji od mieszkancéw o ich opinii na temat rozwigzan.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Przeksztatcenie obszarow w rejonie szkét Poprawa bezpieczeristwa dzieci oraz zwiekszenie
podstawowych i przedszkoli atrakcyjnosci podnoszacej che¢ korzystania
Zinfrastruktury przez mtodziez
Przeksztatcenie obszarow w poblizu miejsc Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni
spotkan (np. tereny parkowe, rekreacyjne, publicznych oraz wykorzystywanie ich do
place, centra miejscowosci) integracji spotecznych mieszkaricow
Przeksztatcenie Placu Pitsudskiego, Stworzenie przestrzeni publicznych oraz poprawa
ul. Kosciuszki, Placu 11 Listopada i Targowiska ich atrakcyjnosci poprzez eliminacje
Miejskiego wtasku zanieczyszczen oraz uspokojenie ruchu
Przeksztatcenie Placu Wojewoddzkiego
w Sieradzu

Plac Pieciu Rogéw to dobry przyktad
przebudowy przestrzeni miejskiej,
ktora sprzyja integracji i poprawie s
funkcji  spotecznych. Ograniczenie L ¢ o
ruchu samochodowego oraz i g S
uporzadkowanie przestrzeni A o, et e
stworzyto przyjazne miejsce spotkan. = é L ™, & . =
Wprowadzone nasadzenia zieleni wptywaja pozytywnie na ograniczenie efektu miejskiej wyspy ciepta poprzez
zwigkszenie zacienienia i parowania. Zastosowanie bardziej przepuszczalnych nawierzchni réwniez sprzyja
lepszemu gospodarowaniu wodami opadowymi. Te dziatania wpisuja sie w nowoczesne podejscie do projektowania
odpornych i zréwnowazonych przestrzeni miejskich.
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6.1.5 LIKWIDACJA BARIER ARCHITEKTONICZNYCH

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Infrastruktura utrudniajgca poruszanie

sie 0sob ze szczego6inymi potrzebami

Priorytetowy obszar interwenciji: caty MOF Cele szczegotowe: |, 7, 8

Przestrzen miejska powinna by¢ dostepna dla kazdego. Istniejace bariery w postaci np. nieréwnych
chodnikoéw, wysokich kraweznikéw, schodéw bez pochylni lub wind, elementéw ingerujacych w skrajnie
piesza lub rowerowa (np. latarnie, znaki, schody do budynkdw, zielen niska lub wysoka, brak obnizenia
niwelety chodnika na zjazdach, brak rezygnacji z kraweznikow przy przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla roweréw) stanowig istotne utrudnienie w poruszaniu sie. Kontrastuje to zwtaszcza z infrastruktura
drogowa przeznaczong dla samochoddw, gdzie takie problemy nie wystepuja. Infrastruktura dla pieszych
wymaga takze uzupetnien w zakresie $ciezek naprowadzajacych dla 0oséb z problemami narzadu wzroku.
Dodatkowo niektére elementy moga nie by¢ tatwo dostepne dla oséb ze szczeg6lnymi potrzebami (np.
przyciski wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej dla pieszych w Sieradzu). Rozwigzania projektowe powinny
stosowac zasady projektowania uniwersalnego.

Dziatanie to ma na celu zréwnanie niechronionych uczestnikow ruchu drogowego z sytuacjg o0séb
poruszajacych sie pojazdami silnikowymi.

Za przyktad dobrej praktyki mozna wskazac dziatania realizowane
w Gdyni oraz Gdarisku w zakresie poprawy dostepnosci przestrzeni
publicznych. Obejmujg one likwidacje barier architektonicznych,
takich jak wysokie krawezniki, brak podjazddw, zachowanie
ciggtosci niwelety chodnika. Wprowadzane sa udogodnienia dla
0S0b z niepetnosprawnosciami, senioréw oraz rodzicow z wozkami.
Kluczowe znaczenie ma stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego. Dziatania te  zwiekszaja dostepnosc¢
i bezpieczenstwo przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Dostosowanie obszarow w rejonie szkot Zapewnienie kazdemu mieszkaricowi réwnego
podstawowych i przedszkoli dostepu do ustug publicznych niezaleznie od jego

stanu zdrowia czy sprawnosci psychofizycznej

Dostosowanie obszarow w poblizu miejsc
spotkan (np. tereny parkowe, rekreacyjne,
place, centra miejscowosci)

Dostosowanie obszarow w rejonie przystankow
transportu Zbiorowego (autobusowego
i kolejowego)

Dostosowanie obszaréw w rejonie przejs¢ dla
pieszych i przejazdow dla roweréw

Dostosowanie obszaréw przy budynkach
administracji publicznej, opieki zdrowotnej.
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6.2 ATRAKCYJNY I ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

6.2.1 WYSOKIEJ JAKOSCI TRANSPORT PUBLICZNY MIEDZY RDZENIAMI MOF

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Brak atrakcyjnej oferty transportu
publicznego pomigdzy miastami MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Priorytetowy obszar interwenciji: miasta rdzenie Cele szczegdtowe: 3, 4, 5

Kazde z miast rdzeni ma swoja role w ramach obszaru funkcjonalnego: Sieradz, jako dawna stolica
wojewddztwa, petnirole gtownego osrodka gospodarczego w regionie; Zdunska Wola to przede wszystkim
lokalny osrodek edukacyjny z wieloma szkotami srednimi przyciagajacymi ucznidw z r6znych gmin; task -
choc jest zdecydowanie mniejszy niz pozostate miasta takze stanowi osrodek gospodarczy i wojskowy.

Obecnie pomiedzy miastami rdzeniami realizowana jest zaréwno komunikacja autobusowa, jak
i kolejowa. Ta ostatnia z uwagi na gestos¢ i potozenie stacji w stosunku do centréw miast nie petni
wiodacej roli w przewozach miedzy nimi, lecz przede wszystkim zapewnia potaczenia na dalsze
odlegtosci: w kierunku Pabianic czy todzi.

W ramach niniejszego dziatania nalezy wdrozy¢ idee wysokiej jakoSci korytarza autobusowego,
dostosowanej do warunkow lokalnych. W zakres ten wchodza:

e W zakresie organizacyjnym:

o wdrozenie regularnego, stabilnego rozktadu jazdy opartego o staty takt (np. 30 minut
w godzinach szczytu, 60 minut poza godzinami szczytu oraz w dni wolne od pracy)
atrakcyjna zintegrowana taryfa biletowa;
uwzglednienie podjazdu pod gtéwne stacje kolejowe w MOF w tym dworzec kolejowy
w Sieradzu;

e wzakresie infrastrukturalnym:

o wyposazenie wszystkich przystankéw bedacych w korytarzu w wiaty przystankowe,
tablice elektroniczne wyswietlajgce najblizsze odjazdy oraz automaty biletowe
umozliwiajgce zakup biletu;

o w zakresie priorytetu dla transportu publicznego: korytarz ten jest pretendowany do
wdrozenia rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemoéw Transportowych lub
organizacyjnych srodkéw uprzywilejowania komunikacji publicznej wzgledem ruchu
samochodowego.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze dla pasazera nie powinno mie¢ znaczenia jaki przewoznik realizuje przewoz,
stad tez taryfa w tym korytarzu powinna umozliwia¢ poruszanie sie autobusami réznych operatoréw
zwykorzystaniem jednego biletu lub przynajmniej ujednoliconych optat za przew6z z wzajemnym
honorowaniem biletow okresowych, tak jak ma to miejsce obecnie w autobusach linii Zi EX.

Dziatanie to jest takze komplementarne do dziatania ,,Autobus do kazdej miejscowosci” zapewniajac
spojnos¢ i multimodalno$¢ systemu transportu publicznego w ujeciu catego obszaru funkcjonalnego,
a takze dziataniem ,,Nowy uktad potaczen autobusowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task”,
gdyz linie miedzymiastowe uruchamiane w ramach niniejszego dziania, powinny by¢ zsynchronizowane
z potaczeniami wewnatrzmiejskimi w wzmacnia¢ takt w granicach miast.
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Rysunek 6.3 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Zrédto: opracowanie wtasne

Wyznaczone korytarze obejmuja nie tylko powigzania o charakterze miedzygminnym, ale takze kluczowe
obszary w samych miastach rdzeniach, ktére juz dzi$ sa obstugiwane przez duzg liczbe kurséw, a takze
taczg sie z dworcami kolejowymi.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zapewnienie statego, taktowanego potaczenia Czytelna dla pasazera oferta wptywajaca na
autobusowego pomiedzy miastami MOF wzrost liczby pasazerow

Metrolinie  kursujgce w  Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii to potagczenia autobusowe taczace rézne osrodki
GZM. Podstawowym celem przyswiecajgcym ich wdroZeniu
byto zapewnienie sprawnych i szybkich potaczen pomiedzy
poszczegdlnymi miastami, ktdre stanowityby konkurencje
dla poruszania sie wtasnym samochodem. Linie maja
charakter przyspieszony (nie zatrzymujg sie na wszystkich
przystankach) i kursuja z duzg czestotliwosciag (nawet co 15
minut). Uruchamiane sga we wszystkie dni tygodnia,
a niektore takze w porze nocnej. Docelowy uktad metrolinii
stanowi spdjng catosc i zostat wypracowany na podstawie
analiz, a szczegoty takze w oparciu o wspotprace z lokalnymi samorzadami.
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6.2.2 KOMUNIKACJA MIEJSKA BLIZEJ MIESZKANCOW

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Siatka potgczen autobusowych
niedopasowana do obecnych potrzeb mieszkancow

Priorytetowy obszar interwencji: miasta rdzenie Cele szczegotowe: 3, 4, 5

W trakcie konsultacji mieszkancy czesto zwracali uwage, na niedopasowang do obecnych potrzeb
mieszkancow sie¢ potgczen autobusowych. Ponadto obecne linie majg sporo wariantéw i kursujg wedtug
nieregularnego rozktadu jazdy, co dodatkowo pogarsza czytelno$é uktadu komunikacji miejskiej. Nalezy
tez wskaza¢, ze miasta Zdunska Wola oraz Sieradz podjety wstepne dziatania w zakresie analizy
funkcjonowania potgczen na swoimterenie, wraz z koncepcjamiich remarszrutyzacji. Istotna modyfikacja
siatki potgczen, powinna by¢ takze zwigzana z powstaniem Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dokonac weryfikacji aktualnosci i kompletnosci juz wykonanych
opracowan i zweryfikowa¢ mozliwos¢ ich wdrozenia.

Na schemacie przedstawiono najistotniejsze kroki zwigzane z remarszrutyzacja potgczen autobusowych.

Badania potokow Koncepcja

pasazerskich \ remarszrutyzacji
Ocena obecnej siatki
potaczen

Analiza kierunkow Konsultacje z
przemieszczen i interesariuszami

preferencii (ankieta (mieszkaricy/gminy)
wsréd mieszkaricow)

3INIZOHAM

(

Rysunek 6.4 Procedura remarszrutyzacji potaczen

Zrédto: opracowanie wtasne

Wszelkie zmiany powinny by¢ oparte o aktualne dane dotyczgce przemieszczen pasazerOw oraz ich
preferencje w zakresie czestotliwosci czy bezposredniosci potaczen.

Jako najwazniejsze wytyczne w zakresie stworzenia atrakcyjnej oferty dla pasazeréw w komunikacji
miejskiej nalezy wskazac¢:

e hierarchizacje linii pod wzgledem waznosci w systemie komunikacji miejskiej;

e taktowany rozktad jazdy — odjazdy ze statym interwatem stanowigcym podzielnik liczby 60,
czestotliwos¢ kursowania powigzania z charakterem linii;

e minimalizacja liczby wariantéw przebiegéw tras;

e minimalizacje liczby linii na rzecz poprawy czestotliwosci kursowania;

e wzajemna koordynacje rozktadéw jazdy na wspolnych korytarzach (unikanie tzw. ,,jazdy
stadnej”) - umozliwiajgcg wspolne zapewnienie atrakcyjnej czestotliwosci kursowania linii,
w tym takze z innymi organizatorami transportu zbiorowego;

e zapewnienie dojazdu do stacji kolejowych na wczesnoporanne i powrotu z péznowieczornych
pociggdw z kierunku todzi;
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Ciekawym przyktadem dobrze funkcjonujgcego systemu
komunikacji miejskiej w matym miescie jest Mirisk Mazowiecki.
W tym liczacym niespetna 40 tys. mieszkaricow osrodku
funkcjonujg cztery linie autobusowe rozpoczynajace sie przy
dworcu kolejowym i kursujgce z regularng, wysoka jak na takiej
wielkosci miasta, czestotliwoscig okoto 20-30 minut kaZzda.
Dzieki takiemu rozwigzaniu mieszkaricy maja takze zapewnione
dogodne przesiadki na pociggi w kierunku Warszawy. Obecny
model funkcjonowania  bezptatnej komunikacji ~ zostat
wypracowany w formie umowy spotecznej — w zamian za
= wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, uruchomiona zostata
bezptatna komunikacja miejska, finansowana z optat za parkowanie. O sukcesie projektu swiadcza: zmniejszenie
zattoczenia miasta oraz napetnienia autobusdw, ktére wymogty na przewoZniku wymiane taboru na wiekszy.

Kluczowa jest kwestia koordynacji lokalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym - bardzo
czesto zgtaszanej przez mieszkancow jako powaznego mankamentu . Niniejsze dziatanie obejmuje takze
dopasowanie rozktadu jazdy autobusow miejskich i lokalnych do odjazdéw innych srodkéw transportu,
w tym dalekobieznego. Skomunikowania powinny by¢ zapewnione przede wszystkim w okresach o stabej
czestotliwosci kursowania komunikacji lokalnej oraz w szczegélnosci w godzinach wieczornych
i nocnych.

Koordynacja powinna wigza¢ sie z zapewnieniem okreslonego czasu na przesiadke np. rozktadowo
autobus powinien przyjezdzac na 10 min przed odjazdem pociggu, a nastepnie rusza¢ w dalszym kierunku
po 10 min oczekiwania na pasazerow po przyjezdzie pociagu, przy czym w przypadku duzego opdznienia,
skomunikowanie moze zostac zerwane.

W przypadku braku mozliwosci dostosowania istniejgcych linii publicznego transportu zbiorowego do
potrzeb kolei (np. w wyniku konfliktu postulatéw przewozowych), nalezy rozwazy¢ uruchamianie
dedykowanych linii, stuzacych wytagcznie dowozom i odwozom ze stacji. Linie takie moga takze stanowi¢
element walki z wykluczeniem komunikacyjnym zapewniajgc kursy w miejscowosciach bez
funkcjonujacego transportu zbiorowego.

Jako punkt wyjscia przyjeto zwiekszanie realizowanej pracy eksploatacyjnej i liczby realizowanych
kursow.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Remarszrutyzacja linii autobusowych
w Zduniskiej Woli, Sieradzu i tasku

Spodziewane rezultaty:

Poprawa atrakcyjnosci miejskiego transportu
publicznego wzgledem samochodu osobowego

BieZagca reakcja, we wspotpracy z organizatorem Skrdcenie czasu podrézy pasazerow

transportu kolejowego, na zmiane rozktadéw korzystajacych z kolei regionalnej

jazdy réoznych srodkow transportu celem ich

koordynacji przede wszystkim w godzinach

0 ograniczonej czestotliwosci kursowania

Zapewnienie obstugi komunikacja autobusowa Zapewnienie sprawnej obstugi wezta

Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu przesiadkowego oraz poprawa atrakcyjnosci
potaczen kolejowych

Matopolskie Linie Dowozowe (MLD) to koncept rozwijany przez Koleje
Matopolskie - samorzadowego przewoZnika kolejowego realizujacego
przewozy w wojewddztwie matopolskim. Pierwsze potgczenia byty
realizowane z miejscowosci potoZzonych w powiecie wielickim do stacji
kolejowej w Wieliczce. Obecnie uruchamianych jest 68 potaczen
autobusowych na terenie catego wojewddztwa. Rozktad jazdy
autobusow jest Scisle skorelowany z odjazdami pociagdow, a przejazdy
sg moZliwe w ramach jednego biletu okresowego. Przewozy
autobusowe sg realizowane zaréwno przez Koleje Matopolskie, jak
i przez operatorow prywatnych wybieranych w przetargach.
Ich finansowanie jest zapewnione przez FRPA oraz samorzady lokalne.

=

MLD stanowiag takze wazny element walki z wykluczeniem komunikacyjnym, gdyz zapewniajg one stabilng oferte
przewozow w miejscowosciach dotychczas jej pozbawionych lub zdanych wytacznie na dziatalnosS¢ przewoznikow
komercyjnych.
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6.2.3 AUTOBUS DO KAZDEJ MIEJSCOWOSCI

Jaki problem chcemy rozwigzac¢?: Wykluczenie komunikacyjne
mieszkancow miejscowosci na obszarach wiejskich

Priorytetowy obszar interwenciji: obszary wiejskie Cele szczegdfowe: 5

O ile w przypadku miast rdzeni, praktycznie cate obszary miast majg zapewniong dostateczng obstuge
publicznym transportem zbiorowym, o tyle cze$¢ miejscowosci obszaru funkcjonalnego jest pozbawiona
jakiekolwiek obstugi autobusami. Niektére miejscowosci sg obstugiwane zaledwie kilkoma kursami
w ciggu dnia, co takze nie stanowi atrakcyjnej oferty przyciagajacych nowych pasazeréw, ale takze
utrudnienie dla tych, ktérzy z uwagi na charakter pracy, wiek lub stan zdrowia nie sg w stanie korzystac
zinnych srodkow transportu. Jest to efekt ograniczen oferty wdrazanych w wyniku stabej rentownosci
potaczen oraz niewielkiej aktywnos$ci gmin w zakresie organizacji transportu publicznego, co wynika takze
zich mozliwosci finansowych i kadrowych. Innym ograniczeniem, ktére zostato zidentyfikowane na etapie
diagnostycznym sa kwestie infrastrukturalne — stan drog, brak przystankéw czy petli umozliwiajgcych
zawrdcenie autobusu.

Niemniej zapewnienie lokalnego transportu zbiorowego stanowi jedno z zadan wtasnych gminy
zdefiniowanych w polskim prawie. Brak jego realizacji stanowi wykluczanie czesci mieszkancow
z mozliwosci realizacji roznych aktywnosci i zycia spotecznego.

W ramach niniejszego dziatania gminy w porozumieniu z powiatami i/lub miastami rdzeniami powinny
dazy¢ do zapewnienia co najmniej minimalnej oferty przewozéw autobusowych w kazdej miejscowosci
wchodzacej w sktad MOF, zapewniajgc regularny dojazd do miasta stanowigcego siedzibe powiatu
w wymiarze umozliwiajgcym:

e dojazdipowrdtnal, llilllzmiane w zaktadach pracy,
e dojazd i powrot z podstawowych oraz dodatkowych zaje¢ edukacyjnych,
e dojazd na wczesnoporanne oraz powrot z péznowieczornych pociggdw regionalnych;

Potaczenia te moga by¢ realizowane jako bezposrednie z poszczegdlnych miejscowosci do miasta
rdzeniowego, lub jako potgczenie przesiadkowe z dojazdem relacji miejscowos¢ - siedziba gminy, skad
odjezdzac bedzie skoordynowane potaczenie do miasta powiatowego.

Obstuga potaczen moze zostaé zapewniona przez:

e istniejgcych przewoznikéw komunalnych (w przypadku linii miedzygminnych - koniecznos$é
zawarcia stosownych porozumien miedzygminnych);
e przewoznikdw prywatnych - po wyborze w ramach ogtoszonego zamdwienia publicznego.

W fazie diagnostycznej, jako istotne ograniczenie w rozwoju podmiejskich linii autobusowych,
interesariusze wskazywali niedostateczng infrastrukture drogowa uniemozliwiajgcg przejazd oraz
mozliwo$¢ zawrdcenia pojazdu. W ramach niniejszego dziatania nalezy zidentyfikowac istniejgce bariery
w tym zakresie, a takze dokonac ich likwidacji. Oznacza to np. realizacje inwestycji budowy nowego lub
modernizacji istniejgcego odcinka drogowego, pod warunkiem uruchomienia lub wzmocnienia
regularnego potaczenia autobusowego. Dziatanie obejmuje tez budowe nowych petli autobusowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Modernizacja odcinkow drogowych w celu Zapewnienie odpowiednich parametrow
uruchomienia regularnych potaczen infrastruktury dla przejazdu autobusow
autobusowych

Uruchomienie przewozow autobusowych do Zapewnienie kazdemu mieszkaricowidostepnosci
kazdej miejscowosci w gminach: Sieradz, do transportu  publicznego,  zmniejszenie
Zdunska Wola, Buczek, Wodzierady i Szadek zaleznosci od samochodu osobowego

Bieszczadzki Zwiazek Komunikacyjny powstat jako odpowiedZ lokalnych samorzadow
na stopniowe wycofywanie sie dotychczasowego przewoznika ,Arriva”
Z nierentownych kursoéw, a ostatecznie z catosciowej dziatalnoSci na terenie

-
7
powiatow: bieszczadzkiego, leskiego i sanockiego. Zostat utworzony przez dziesiec¢ ! | @ l
gmin oraz dwa powiaty. Obecnie organizuje 25 linii autobusowych, a kazde sotectwo /
w powiecie bieszczadzkim ma zapewniony dojazd do siedziby powiatu — Ustrzyk
Dolnych. Przewozy sa realizowane przez réznych operatorow, w tym prywatnych, E,.ll \Eizﬁ uC 421.1'?' D LZ H _rl
ale zapewnione jest wzajemne honorowanie biletow okresowych na wspdlnych w Ustrzykach Dalnyech

trasach. Finansowanie potgczen jest zapewnione w gtéwnej mierze z FRPA oraz sktadek cztonkowskich zaleznych
od liczby mieszkaricéw gminy.

6.2.4 ATRAKCYJNA|ZINTEGROWANA TARYFA

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Rézne taryfy operatoréow
funkcjonujgcych na terenie MOF

Priorytetowy obszar interwencji: miasta rdzenie Cele szczegotowe: 3, 4

Jasne i proste zasady taryfowe, a takze atrakcyjne ceny biletéw stanowia jedne z istotnych czynnikéw
zachecajacych mieszkancow do korzystania ztransportu publicznego. Niemniej wazna jest takze
mozliwosc¢ poruszania sie réznymi srodkami lokomocji w ramach jednej oferty.

Zalagzkiem integracji taryfowej w obszarze funkcjonalnym Sieradza, Zdunskiej Woli i tasku, jest
funkcjonowanie oferty Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego (WBA). To oferta biletéw okresowych
skierowana do pasazerow kolei regionalnych oraz systemow komunikacji miejskiej w todzi oraz innych
osrodkach wojewddztwa tddzkiego. Réwniez ujednolicone ceny biletéw na przejazd liniami
miedzymiastowymi ,,Z” i, EX” obstugiwanymi wspdlnie przez operatorow z Sieradza i Zdunskiej Woli
stanowig dobry kierunek.

W ramach niniejszego dziatania nalezy kontynuowac dotychczasowg wspotprace w ramach WBA, ale
takze rozpoczac prace nad wdrozeniem zintegrowanych taryf umozLliwiajgcych poruszanie sie autobusami
komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach, a docelowo wszystkich operatorow realizujgcych przewozy
na terenie MOF Sieradz - Zdunska Wola - task.

Jako priorytetowe, z uwagi na istniejagce powigzania funkcjonalne, nalezy wskaza¢ zawigzywanie
porozumien taryfowych pomiedzy Sieradzem a Zduriska Wolg oraz pomiedzy Zduriskg Wolg a taskiem.
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W dalszej kolejnosci integracje nalezy rozszerza¢ o kolejnych operatorow w szczegélnosci przewozow

podmiejskich.

Jako poprawiajace atrakcyjnosc, ale i zwiekszajace dostepnos¢ do systemu transportu publicznego
nalezy tez uznac¢ dziatania zwigzane z wprowadzaniem ulg lub bezptatnych przejazdéw dla okreslonych

grup spotecznych - np. uczniéw, czy emerytow.

Kluczowe zadania do realizacji:

Utrzymanie oferty Wspdlnego Biletu
Aglomeracyjnego integrujgcego pociggi tKA
Z autobusami miejskimi na terenie obszaru
funkcjonalnego,

Rozpoczecie prac nad wypracowaniem wspalnej
taryfytaczacejrézne srodkitransportu na terenie
MOF Sieradz - Zduniska Wola - task

Spodziewane rezultaty:

Utrzymanie atrakcyjnej oferty dla pasazerow
dojezdzajgcych do pracy w wiekszych osrodkach
miejskich

Uzgodnione i gotowe do wdrozenia mozliwosci
zwigzane z integracja taryfowa na terenie MOF

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdariskiej (MZK ZG) jest zwigzkiem

mzkzq.org
anfoulin]

komunalnym, ktéry zostat powotany w celu integracji komunikacji publicznej
w Metropolii Zatoki Gdariskiej, gdzie funkcjonuje kilku organizatoréw transportu
zbiorowego, a takze zachodzi koniecznos¢ powigzania réznych srodkow transportu.

Pierwszym etapem integracji w obszarze byto wdrozenie taryfy umoZliwiajacej
poruszanie sie przez pasazera na jednym bilecie. Zuwagi na rozne typy taryf

(czasowa, strefowa, odcinkowa) emitowane sg obecnie bilety krotkookresowe oraz

dtugookresowe ktdre obowigzuja we wszystkich srodkach transportu w Metropolii,
stosownie do zakresu ich waznosci. Ponadto w komunikacji miejskiej ujednolicono ceny biletéw jednorazowych.
Niemniej kazdy z osrodkow samodzielnie organizuje komunikacje miejska.

Kolejnym etapem integracji bedzie przejecie kwestii organizacyjnych oraz infrastrukturalnych zwigzanych

z transportem publicznym.
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6.2.5 DOSTEPNY | EKOLOGICZNY TABOR AUTOBUSOWY

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niewystarczajgca liczba pojazdow do zwigkszania
czestotliwosci potgczen oraz konieczno$¢ wymiany taboru na bardziej ekologiczny

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3, 6

Zwiekszenie liczby potgczen wymaga¢ moze zakupu nowego taboru autobusowego do ich obstugi.
W ramach niniejszego dziatania nalezy podja¢ inwestycje w tabor przeznaczony zaréwno do obstugi
potaczen wewnatrz gmin, potagczen miedzygminnych, w tym powiatowych.

Nowo wprowadzane do ruchu pojazdy powinny odpowiada¢ charakterowi ruchu, ktéry beda obstugiwac,
ale takze zapewnia¢ szereg rozwigzan zapewniajacych dostepnosc¢ dla os6b o szczegélnych potrzebach
(m.in. niska podtoga, system zapowiedzi gtosowych) i posiada¢ kompletne systemy informacji
pasazerskiej, przy czym nalezy uwzgledni¢ pdzniejsza integracje systemow w przysztosci -
w szczegblnosci poprzez stosowanie jednolitego standardu informatycznego w systemach poktadowych
stuzgcych obstudze pasazerow (m.in. kasowniki, automaty biletowe). Rekomenduje sie takze
wyposazenie autobuséw w bramki zliczajgce pasazeréw, co umozliwi biezagcy monitoring napetnien
i popytu na ustugi transportowe.

W ramach dziatania nalezy rozwazy¢ zakup taboru réznej wielkosci - takze niewielkich pojazdow,
umozliwiajgcych poruszanie sie po wezszych przekrojach drogowych, jak i bardziej ekonomicznych na
trasach o niewielkiej frekwencji pasazerskiej.

Nowoczesny tabor przyczyni sie takze do poprawy komfortu podrézowania na obszarze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - task, co takze powinno zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ systemu transportu publicznego w oczach
mieszkancow.

Jednym z filarow SUMP jest zmniejszenie negatywnego wptywu oddziatywania transportu na srodowisko.
Dziatanie zaktada, wiec takze zakup pojazddéw nisko- lub zeroemisyjnych: gazowych, hybrydowych,
elektrycznych lub wodorowych realizujacych zadania w publicznym transporcie zbiorowym w celu
zmniejszenia szkodliwych emisji. Tego rodzaju specjalistyczna flota wptywa nie tylko na zmniejszenie
emisji do atmosfery, ale réwniez na redukcje hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Obstuga nowoczesnego taboru moze wymagac takze dedykowanej infrastruktury obstugi, stad niniejsze
dziatanie obejmuje takze kwestie budowy nowych lub modernizacje istniejacych zapleczy technicznych
zajezdni celem dostosowania do nowoczeshego taboru. Razem z zakupem taboru, nalezy takze
przewidzie¢ budowe infrastruktury stuzgcej tadowaniu pojazdéw elektrycznych (zaréwno na petlach
koncowych, jak i w zajezdniach) lub tankowaniu wodoru.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zakup taboru autobusowego do obstugi Zwiekszenie komfortu przejazdu pasazerow
komunikacji w Sieradzu, Zdunskiej Woliitasku izdolnosci przewozowych operatorow.

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu
publicznego
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Trzy mazowieckie miasta: Zyrardéw, Pruszkéw i Grodzisk
Mazowiecki podjety sie zorganizowania wspdlnego zamdwienia na
zakup autobusow elektrycznych wraz z infrastruktura tadowania.
Liderem projektu byt Zyrardéw, a sam zakup pojazdéw byt
dofinansowany ze Srodkéw unijnych. Zakupy grupowe umoZzliwity
obnizenie jednostkowych kosztow zakupu pojazddw, z uwagi na
identyczne parametry zamawianych pojazddéw w kazdym z tych
miast.

U T TR
T

6.2.6 KOMFORTOWE PRZYSTANKI | WEZLY W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Jaki problem chcemy rozwiqza¢?: Niedostateczne warunki oczekiwania na
przystankach i staba integracja miedzy Srodkami transportu publicznego

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3, 4, 8

Oczekiwanie na przyjazd Srodka transportu stanowi jeden z elementow tancucha podrozy. Warunki
w jakich ono sie odbywa wptywaja na postrzeganie systemu transportu publicznego w ogélnosci -
zniszczone wiaty lub tawki, czy ledwo stojgce stupki stanowia staba wizytéwke komunikacji publicznej.

Utatwienie wygodnego oczekiwania na przystanku to takze poprawa jakosci zycia tych mieszkancow,
ktérzy z uwagi na swoj stan zdrowia potrzebujg usigsé. Nowoczesna infrastruktura przystankowa
wzmacnia takze poczucie bezpieczenstwa pasazeréw czekajgcych na srodek transportu.

Z punktu widzenia organizacji transportu publicznego - konieczny jest rozw6j petli autobusowych,
zwtaszcza na terenach podmiejskich, wraz z odpowiednim wyposazeniem socjalnym dla prowadzacych
pojazdy.

Niemniej wazne pozostaja przesiadki - to nie tylko zsynchronizowane potaczenia, ale takze odpowiednie
warunki: zmiany $rodka transportu, dojs¢ pieszych, czy dogodnego pozostawienia indywidualnego srodka
transportu.

Niniejsze dziatanie obejmuje inwestycje zwigzane z budowa lub wymiang wiat przystankowych
w miejscach, ktére tego wymagaja oraz pozwalajg na to mozliwosci terenowe.

Dziatanie zaktada takze budowe lub organizacje weztéw przesiadkowych w miejscach krzyzowania sie
réznych linii transportu publicznego oraz stacjach i przystankach kolejowych.

Zaktada sie nastepujaca strukture hierarchiczng weztéw przesiadkowych:

e Gtowny - regionalny - integrujacy lokalny transport autobusowy, rowerowy i samochodowy
z transportem kolejowym. Szczeg6lne znaczenie bedzie miat Lokalny Hub MobilnosSci w Sieradzu.
Zaktada sie ich lokalizacje przy gtéwnych stacjach kolejowych w miastach rdzeniach;

e Pomocniczy - regionalny - nakierowany przede wszystkim na integracje transportu rowerowego
i samochodowego z transportem kolejowym. Zaktada sie ich lokalizacje przy przystankach
kolejowych zlokalizowanych na terenie MOF;

e Miejski-nakierowany na integracje pomiedzy réznymi liniami komunikacji miejskiej oraz ruchem
rowerowym w kontekscie zwigkszenia dostepnosci wewnatrz miast rdzeni;
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e Gminny - nakierowany na integracje komunikacji autobusowej organizowanej przez gminy
z komunikacja o charakterze powiatowym lub wojewddzkim oraz ruchem rowerowym.

Proponowana charakterystyka wyposazenia w miejsca postojowe poszczegdlnych weztow
przesiadkowych zostata przedstawiona w tabeli:

Tabela 6.1 Charakterystyka weztow przesiadkowych

Typ Park&Ride Bike&Ride Kiss&Ride
Gtowny - Parkingi liczace okoto 150 Okoto 50 stojakow Nalezy zorganizowaé
regionalny miejsc postojowych dla (100 miejsc dla rowerdéw) wydzielone stanowiska

samochoddéw osobowych Kiss&Ride
Pomocniczy Parkingi liczace do 50 Okoto 20 stojakow Nalezy zorganizowaé
-regionalny miejsc postojowych dla (40 miejsc dla rowerow) wydzielone stanowiska
samochodéw osobowych Kiss&Ride
Miejski Liczba miejsc postojowych Liczba stojakow -
uzalezniona od mozliwosci | uzalezniona od mozliwosci
terenowych terenowych
Gminny Parkingi liczace do 10 Okoto 5 stojakéw -
miejsc postojowych dla (10 miejsc dla rowerow)
samochodéw osobowych

Skawiniskie Centrum Komunikacyjne stanowi przyktad dobrze
zorganizowanego wezta przesiadkowego taczacego rézne srodki
transportu  (autobusy, rowery, samochody i kolej)
z jednoczesnym uwzglednieniem rewitalizacji zabytkowego
budynku dworca. Niszczejacy budynek dworca zostat przejety
przez gmine iprzebudowany pod nowa siedzibe Miejskiej
Biblioteki Publicznej — w ten sposob nadana mu zostata nowa
funkcja, dzieki czemu nie petni juz tylko funkcji komunikacyjnych,
ale takze spoteczne. Infrastrukture transportowa uzupetnia petla
autobusowa, parking P+R na 500 miejsc oraz wiata, pod ktora
miesci sie 60 roweréw.

Parkingi P+R powinny by¢ wyposazone w infrastrukture umozliwiajgcg tadowanie samochoddw
elektrycznych.

Na atrakcyjnos¢ wezta przesiadkowego ma takze wptyw jego zagospodarowanie — w szczeg6lnosci
zapewnienie  krotkich dojs¢ pomiedzy poszczegolnymi stanowiskami  odjazdéw  Srodkow
transportu, a takze zapewnienie gamy podstawowych ustug. W przypadku weztow typu ,,Gtownego —
regionalnego” daje to szanse na wykorzystanie zabytkowych budynkéw dworcéw - na miejsce organizacji
poczekalni, sklepdw, czy np. bibliotek.

Przy tworzeniu miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, nalezy bra¢ pod uwage
konieczno$¢ umozliwienia realizacji zabudowy o charakterze ustugowym w najblizszym otoczeniu weztéw
przesiadkowych, jak réwniez intensyfikacje samej zabudowy.
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W przypadku stanowisk dla roweréw - co do zasady powinny by¢ one zadaszone oraz monitorowane.
Odstepstwo od tej zasady jest dopuszczalne jedynie w przypadku weztéw miejskich, gdzie z uwagi na
uwarunkowania terenowe moze nie by¢ takiej mozliwosci.

Najwazniejszym z planowanych weztéw jest Lokalny Hub Mobilnos$ci w Sieradzu powigzany z linig Kolei
Duzych Predkosci. W jego ramach planowana jest m.in. budowa dworca autobusowego oraz parkingu
P+R. Nalezy podkresli¢, ze jego oddziatywanie nie bedzie miato miejsca wytagcznie na terenie MOF, ale
takze nainne gminy -w szczegdlnosci powiatu sieradzkiego. Bedzie ontgczy¢ ze soba transport kolejowy,
transport indywidualny oraz transport autobusowy o zasiegu miejskim i regionalnym.

Wezty przesiadkowe to nie tylko funkcje transportowe, ale takze ustugi, ktore zapewniaja wtasciwy
komfort zmiany i oczekiwania na $rodek transportu. Dla weztéw o charakterze regionalnym kluczowe
bedzie zapewnienie podréznym mozliwosci zrobienia drobnych zakupéw czy skorzystania z toalety.
W przypadku starszych budynkéw - jak np. tasku - dzi§ mocno zaniedbanych, to takze okazja na
znalezienie dla nich nowej funkcji, takze we wspétpracy z lokalnym samorzadem.

Wezty przesiadkowe
@ Gidwny - regionalny (LHM Sieradz)
®  Gidwny - regionalny
Pomocniczy - regionalny

®  Miejski Szadek Wodzierady
Gminny [ ®
Zdunska Wola
| ) ° S s \ task
» Miasto Sieradz : il ° T Y
® S
®
4 Miasto * ®
_Zdunska Wola
= L i
N
Zapolice “

Sieradz

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 6.5 Lokalizacja weztow przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola -task

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Wymiana lub budowa nowych wiat Poprawa komfortu oczekiwania pasazerow na
przystankowych przystankach

Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu  Poprawa warunkow przesiadania sie
mieszkaricow na  potgczenia  regionalne
i dalekobiezne
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6.2.7 NOWOCZESNE TECHNOLOGIE POMAGAJA W PODROZY

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niedostateczny poziom informacji dla pasazera
o ofercie transportu publicznego na terenie MOF. Brak nowoczesnych
rozwiqzan wspierajgcych transport publiczny i zakup biletéw

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 3

Pozyskanie czytelnej, aktualnej i wiarygodnej informacji na temat mozliwosci realizacji podrézy
obejmujacej: informacje o rozktadowych oraz rzeczywistych czasach przejazdu autobusdéw, stanowi jeden
z krokéw przy wyborze $rodka transportu.

Pozytywnie nalezy oceni¢ podjete przez operatoréw komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach
inicjatywy zwigzane z udostepnianiem pasazerom informacji o realizacji rozktadéw jazdy w czasie
rzeczywistym (poprzez serwisy kiedyprzyjedzie.pl oraz Time4BUS).

Jednakze obecne sposoby prezentacji danych o ofercie przewozowej (zaréwno rozktadéw jazdy,
jakitaryfach) na stronach poszczegolnych operatoréw sg mato ergonomiczne dla pasazerdw, ale tez
budza pytania o ich dostepnosc¢ dla oséb ze szczegolnymi potrzebami. Brak jest takze czytelnych
schematow przedstawiajgcych catos$¢ organizowanej sieci komunikacyjnej.

Schematy graficzne komunikacji publicznej, w warstwie merytorycznej powinny zawierac:

e  zilustrowanie przebiegu catej sieci komunikacji miejskiej i poszczegoélnych linii (w ujeciu
geograficznym lub uproszczonym);

e lokalizacje przystankéw wraz z nazwami;

o lokalizacje najwazniejszych generatoréw ruchu (m.in. urzedy, szkoty, szpitale, sady);

e mozliwosci przesiadki na inne srodki transportu (m.in. PKP, PKS, parkingi przesiadkowe);

e informacje o aktualno$ci schematu, organizatorze przewozow i operatorach wraz danymi
kontaktowymi;

Schemat powinien by¢ atrakcyjny wizualnie oraz dostepny dla oséb ze szczegélnymi potrzebami.

Jako zasade nalezy przyjac, ze schematy sieci sg lokalizowane na wszystkich przystankach wyposazonych
w wiaty przystankowe. Tabliczki przystankowe powinny zosta¢ takze uzupetnione o kody QR lub adres
internetowy przekierowujacy do stron internetowych zawierajgcych informacje pasazerskie.

Broniewskiego-
Dworzec PKP Chopina
@)

3 LECECa—
ejherowo

Dworzec PKP. Swietego Jana

Przyktadem dobrej praktyki w informacji pasazerskiej jest Koghano
strona MZK w Wejherowie. Uruchomiona niedawno
strona internetowa tego przewoZnika zawiera wszystkie
informacje niezbedne dla pasazera podane w prostej,
czytelnej formie. Pasazer ma mozliwos¢ sprawdzenia
przebiegu  poszczegdlnych  linii  autobusowych Dworcowa
na interaktywnym schemacie, a sposob publikacji
rozktadu jazdy umoZzliwia szybkie sprawdzenie odjazdow
dla konkretnej linii czy przystanku. Strona spetnia
standardy w zakresie dostepnosci WCAG oraz dziata
w  przegladarkach  zardwno na  komputerach,
jak i urzadzeniach mobilnych.

e
:mystowa n/z

I Mickiewicza—Ratusz



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

Jako istotny element modernizacji systeméw informacji pasazerskiej nalezy takze wskaza¢ przebudowe
obecnych serwisdw internetowych operatoréw przewozéw komunalnych. Poprawa ergonomii serwiséw
poprzez w szczegolnosci:

e umiejscowienie kluczowych z punktu widzenia pasazeréw elementéw na pierwszym planie -
szybki bezposredni dostep do informacji o rozktadzie jazdy, schematu potaczen i taryfach
przewozowych;

e uruchomienie wyszukiwarki potgczen pomiedzy dwoma wskazanymi przez pasazera punktami
(z mozliwoscig zaznaczania na mapie lub wpisania adresu) takze z przesiadkami;

e zapewnienie wygodnej mozliwosci kontaktu z operatorem/organizatorem;

e zapewnienie zgodnosci z aktualnym standardem WCAG w zakresie dostepnosci stron
internetowych;

e zapewnienie responsywnosci strony internetowej (dostosowanie do obstugi zaréwno poprzez
przegladarki na komputerze, jak i w urzadzeniach mobilnych);

Za dobra praktyke nalezy tez potraktowa¢ udostepnianie aktualnych danych rozktadowych w formacie
GTFS (dane statyczne) lub GTFS-RT (dane dynamiczne) w formie otwartego dostepu. Dane w ww.
formatach powinny by¢ takze w przysztosci zgodne z formatem NeTEXx.

W poczatkowym okresie jako wariant minimum nalezy przyja¢, ze na stronach poszczegdlnych gmin
znajduja sie odnos$niki do rozktaddw jazdy, obstugujgcych je przewoznikdw, wraz z syntetyczng informacija
0 przewozach.

Obecnie na terenie miast rdzeni funkcjonuja pojedyncze, niezalezne od siebie systemy informatyczne dla
transportu publicznego. Obejmuja one przede wszystkim tablice elektroniczne prezentujace
prognozowany czas odjazdu autobusu z przystanku, ale takze automaty biletowe — w przypadku Sieradza
umozliwiajgce zakup biletéw wytacznie za gotowke, natomiast w Zduriskiej Woli za pomoca kart
ptatniczych. W przypadku autobuséw ZKM task zakup biletow jest mozliwy w automatach biletowych
nalezacych do KM Pabianice. We wszystkich miastach rdzeniach zakup biletu jest tez mozliwy za pomoca
zewnetrznych aplikacji mobilnych.

Brak jest jednak jednej wspdlnej aplikacji, ktéra obstugiwataby zakup biletéw oraz umozliwiajacej

wyszukiwanie potgczen dla wszystkich operatéw funkcjonujacych na terenie MOF.

W wojewddztwie matopolskim wdrozony zostat system Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej wraz  zdedykowanymi:  aplikacja — mobilng  oraz

automatami biletowymi. Posiadacze telefonow z system
iOS (Apple) maja takze moZliwos¢ zakupu biletu bez koniecznosSci
instalowania Jakichkolwiek aplikacji.

W systemie MKA moZliwy zakup biletéw kolejowych oraz na komunikacje
miejska w réznych miastach wojewddztwa matopolskiego. Ponadto
w aplikacji mozliwe jest wyszukiwanie potaczer réznymi Srodkami transportu
i i optacenie parkowania w Obszarze Ptatnego Parkowania w Krakowie.
Jej algorytm, po wdrozZeniu dedykowanej taryfy, bedzie umozliwia¢ wnoszenie optat w systemie Check-in- Check-out
za faktycznie przejechanag odlegtosc.
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W ramach niniejszego dziatania nalezy:

uruchomic¢ nowoczesne strony prezentujace informacje o rozktadach jazdy wraz ze schematem
potaczen komunikacyjnych;

rozwija¢ system dynamicznej informacji pasazerskiej — w szczegélnosci poprzez montaz tablic
elektronicznych na najwazniejszych przystankach, prezentujgcych odjazdy wszystkich
operatorow;

rozwija¢ system dystrybucji biletéw — poprzez nowoczesne kasowniki oraz automaty biletowe
w pojazdach oraz stacjonarne umozliwiajagce zakup biletéw wszystkich operatoréw
funkcjonujacych na terenie MOF za gotdwke oraz bezgotowkowo;

stworzy¢ aplikacje dla pasazera umozliwiajgcg wyszukiwanie potaczen oraz zakup biletéw
réznych operatoréw funkcjonujgcych na terenie obszaru funkcjonalnego, w tym kolejowych (LKA).
Aplikacja powinna takze umozliwia¢ sprawdzanie prognozowanego czasu przyjazdu autobusu na

przystanek.

Kluczowe zadania do realizacji:

Publikacja aktualnych rozktadow jazdy na
stronach internetowych gmin wszystkich
obstugujacych je przewoznikéw;

Opracowanie czytelnych schematow potaczen
komunikacji miejskiej i regionalnej oraz ich
umieszczenie ich na najwazniejszych
przystankach w MOF

Modernizacja stron internetowych i systemow
publikacji rozktadow jazdy

Zakup nowoczesnych systemow dystrybucji
biletow dla MPK Zdunska Wola, MPK Sieradz oraz
ZKM task

Montaz nowych i wymiana zuzytych tablic
elektronicznych na przystankach

Stworzenie aplikacji dla pasazera utatwiajacej
podroze

Spodziewane rezultaty:

Upowszechnienie informacji o ofercie transportu
publicznego wsrdd mieszkancow

Zapoznanie pasazerow z mozliwosciami potgczen
w ramach komunikacji miejskiej i regionalnej

Poprawa wizerunku oferty transportu publicznego
w oczach pasazeréw, zwiekszenie dostepnosci
dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami

Zdywersyfikowanie mozliwosci i utatwienie
zakupienia biletu autobusowego
Zwiekszenie  dostepnosci  do  informacji

o rzeczywistych czasach odjazdéw autobusow
iinnych srodkow transportu

Zwiegkszenie dostepnosci  do  informacji
orozktadach jazdy i mozliwosci skorzystania
z roznych operatorow
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6.2.8 R0OzZwWOJ ZABUDOWY W DOBRZE SKOMUNIKOWANYCH MIEJSCACH

Jaki problem chcemy rozwiqzaé?: Osiedlanie sie mieszkancow
w miejscach stabo obstuzonych transportem publicznym

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegodtowe: 3, 5, 8

Zgodnie z przeprowadzong na etapie diagnozy ankieta, w ciggu ostatnich 10 lat 25% respondentéw
przeprowadzito sie z obszaréw miejskich na wiejskie. Mimo to, dla az 93% to miasto pozostaje caty czas
miejscem pracy, nauki lub innych aktywnosci. Ponad 2/3 z tej grupy osdb stwierdzito, ze ich dojazdy
pogorszyty sie po przeprowadzce. Jest to dos¢ klasyczny przypadek suburbanizacji.

Obecnie na trenie MOF znajduje sie duza liczba terendéw niezabudowanych lub niewykorzystanych, ktére
moga zostac¢ przeznaczone pod rozwdj funkcji mieszkalnych czy ustugowych. Szczegoélnie istotne sa
obszary znajdujace sie w promieniu 400 m od atrakcyjnych linii komunikacji publicznej, a wiec w zasiegu
dogodnego dojscia pieszego.

Ukierunkowanie na te obszary pozwoli bardziej efektywnie wykorzystac istniejgca infrastrukture, a takze
zwiekszy¢ liczbe mieszkancow korzystajgcych z transportu zbiorowego. Zmiana pozytywnie przyczyni sie
do ksztattowania bardziej zréwnowazonego systemu mobilnos$ci oraz poprawy spéjnosci funkcjonalno-
przestrzennej catego obszaru funkcjonalnego.

Dziatania w ramach miasta 15-minutowego obejmuja:

e Koncentracja zabudowy w dobrze skomunikowanych czesciach miasta;

e Ograniczenie chaotycznej suburbanizacji;

o Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury;

e Zapewnienie bliskiego dostepu do ustug, edukaciji, kultury, sportu, opieki zdrowotnej i rekreaciji;
e Infrastrukture do sportu i rekreaciji;

o Rozwoj lokalnej komunikacji publicznej;

e Stosowanie ekologicznych rozwigzan - instalacje fotowoltaiczne, tereny zielone, parkingi P&R;
e Integracja transportu z kluczowymi punktami miasta;

e Utrzymanie dobrej dostepnosci drogowej;

Jako obszar priorytetowy do przeanalizowania pod wzgledem przeksztatcen nalezy wskazac najblizsze
otoczenie planowanego Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu. Obecnie w poblizu istniejacego dworca
kolejowego dominuje zabudowa przemystowa. PrzysztoSciowo, po oddaniu do uzytkowania Lokalnego
Hubu Mobilnosci, nalezy dazy¢ do jej przeksztatcenia w kierunku charakteru mieszkalno-ustugowego.

Pleszew stanowi przyktad miasta, ktdre swoj rozwdj i planistyke wprost opiera o idee
15-minutowego, gdzie rozwdj koncentruje sie w dobrze skomunikowanych
obszarach, ograniczajgc rozlewanie sie zabudowy. Kluczowe zadanie
ma planowanie przestrzenne, ktore przeciwdziata urbanizacji i pozwala efektywnie
wykorzystywac istniejgca infrastrukture. Dzieki temu mieszkaricy maja tatwy dostep
do ustug i rekreacji w poblizu miejsca zamieszkania. Miasto rozwija takze sprawny
system transportu publicznego, obejmujacy kolej waskotorowg, lokalne linie
autobusowe oraz dobre potgczenia drogowe.

Plan miasta
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Rysunek 6.6 Obszary uzupetnien zabudowy w obrebie 400 m od czesto obstugiwanych przystankéw komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne

Kluczowe zadania do realizacji:

Identyfikacja terenéw niezabudowanych
w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniong infrastruktura techniczna (w tym
drogii media)

Zwiegkszenie pokrycia MPZP MOF-u - integracja
planowania przestrzennego z transportowym

Rewitalizacja centréow miast i gmin z zatozeniem
0 zwiekszeniu ich zaludnienia i przeciwdziataniu
wyprowadzkom

Uwzglednienie otoczenia Lokalnego Hubu
Mobilnosci w Sieradzu w dokumentach
planistycznych (MPZP, masterplan, Plan Ogélny)

Spodziewane rezultaty:

Wskazanie terenéw preferowanych do rozwoju
zabudowy

Zwiekszenie wptywu gmin na charakterystyke
zabudowy na ich terenie. Uporzgdkowanie
planowanej zabudowy.

Zapewnienie  wysokiej gestosci zaludnienia
wobszarach dobrze obstuzonych transportem
zbiorowym i dobrej dostepnosci do ustug.

Wytyczne i koncepcja zabudowy w otoczeniu LHM
w duchu idei planowania przestrzennego
Zorientowanego na transport
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6.3 BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY TRANSPORT

6.3.1 LEPSZE ZARZADZANIE PARKOWANIEM W CENTRACH MIAST

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Nieefektywne wykorzystanie istniejgcych
przestrzeni parkingowych w centrach miast rdzeni. Niska rotacja

pojazdéw w obszarach o duzej presji parkingowej.

Priorytetowy obszar interwencji-rdzenieMOF  Cele szczeg6lowe: 2,8

W obszarach centralnych miast MOF Sieradza - a w zasadzie tylko w Sieradzu wiele pojazdow
zaparkowanych w obszarze centrum jest tam pozostawionych na okres kilku lub kilkunastu godzin.
Powoduje to zapetnienie powierzchni parkingowej, ktéra w centrach miast powinna by¢ reglamentowana
z uwagi na walory turystyczne, a takze istotny ruch pieszy, rowerowy i skupiska wielu generatoréw ruchu.
W konsekwencji dtugotrwale parkujagce pojazdy zajmuja w sposéb nieefektywny przestrzen,
ainteresariusze zatatwiajacy sprawy w instytucjach (urzedy, sady, prokuratury itp.), czy w placéwkach
oswiatowych nie moga pozostawi¢ swoich pojazddéw, aby zrealizowaé sprawy wymagajgce osobistej
wizyty w jednostkach.

Obszary centralne miast, charakteryzujace sie deficytem miejsca, w tym miejsc do parkowania pojazdow,
powinny by¢ objete strefg ptatnego parkowania lub srédmiejska strefg ptatnego parkowania. W mysl
Ustawy o drogach publicznych:

Art. 13b. [Optaty za postdj w strefie ptatnego parkowania i Srodmiejskiej strefie ptatnego parkowanial]

2. Strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji
parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdélnosci
w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéow samochodowych lub wprowadzenia
preferenciji dla komunikacji zbiorowe;j.

2a. Srédmiejska strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach zgrupowania intensywnej zabudowy
funkcjonalnego $rodmiescia, ktore stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy, lub na obszarze
uzdrowiska (strefa ochrony uzdrowiskowej A i B) lub obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa ochrony
uzdrowiskowej A i B), jezeli spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 2, a ustanowienie strefy ptatnego
parkowania moze nie by¢ wystarczajace do realizacji lokalnej polityki transportowej lub polityki ochrony
srodowiska.

Co wprost wskazuje, ze w obszarach srédmiejskich i centréw miejscowosci, mozna wprowadzi¢ SPP lub
SSPP, z przyczyn podanych w opisie problemu, jaki chcemy rozwigzaé. W przypadku Sieradza,
dodatkowym argumentem przemawiajgcym za koniecznoscig uporzadkowania parkowania jest fakt
wystepowania wielu urzedéw i punktéw generujagcych ruch w obszarze centrum: Sad Okregowy
i Rejonowy w Sieradzu, tdédzki Urzad Wojewodzki, Urzad Miasta Sieradza, Starostwo Powiatowe,
Prokuratura Rejonowa i Okregowa, Wody Polskie, szkoty i przedszkola, obiekty handlowe oraz
funkcjonalny korytarz taczacy Rynek Gtowny z Placem Wojewddzkim.

Krokami, ktore nalezy wykona¢ przy wdrozeniu optat za parkowanie sa:

e wykonanie analizy parkowania zgodnie z Ustawa o drogach publicznych
e wykonanie projektow statej organizacji ruchu drogowego
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e powotanie jednostki lub przekazanie kompetencji w zakresie kontroli i zarzadzania SPP
e przygotowanie uchwaty rady gminy wprowadzajgcej optaty za parkowanie
e wdrozenie SPP

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Przygotowanie badan i analizy parkowania Poznanie zasadnoscii mozliwosciwdrozenia optat
za parkowanie

WdrozZenie optat za parkowanie w Sieradzu Poprawa rotacji pojazdéw na parkingach

miejskich, utatwienie dojazdu interesantom do
instytucji publicznych w miescie

Strefy ptatnego parkowania, to nie tylko domena duzych miast. Na takie
rozwigzania zdecydowano sie takze w wielu matych miastach,
w ktdrych te pojazdy zajmowaty miejsca w centrach miast, praktycznie
przez caty dzien. Jednym z przyktaddw takich miast sa 17 tysieczne
Koriskie potozone w wojewddztwie Swigtokrzyskim. Strefa ptatnego
parkowania obowigzuje tam na kilku wybranych ulicach w centrum
miasta. Pierwsze 45 min postoju jest bezptatne - co pozwala
mieszkaricom skorzystac z lokalnych ustug, czy zatatwi¢ swoje sprawy : =
w urzedzie. Whiesienie optaty jest mozliwe w parkometrach oraz apllkaCJach W ocenie przedstaWICIel/ miasta,
ale i mieszkancow, jej wdrozenie przyniosto zamierzony efekt w postaci wzrostu rotacji pojazdéw, w tym obszarze,
oraz zdecydowanie prostszym znalezieniem wolnego migjsca.

6.3.2 PORZADKOWANIE NIELEGALNEGO PARKOWANIA

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Ograniczenie przestrzeni dla pieszych
oraz zmniejszone bezpieczenstwo

Niedostateczna liczba miejsc parkingowych oraz niewystarczajgca rotacja w ramach istniejgcych
przestrzeni parkingowych prowadzi do narastaniu zjawiska nielegalnego parkowania. Zjawisko to
negatywnie wptywa nie tylko na ptynnos¢ ruchu drogowego, ale réwniez na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu oraz dostepnosSc¢ przestrzeni publicznych. Kierujgcy pojazdami pozostawiajg swoje pojazdy
w miejscach niedozwolonych (na chodnikach lub terenach zielonych) nie zwazajgc na potrzeby innych
uczestnikébw ruchu, ale takze niszczac przestrzeA miejska. Dodatkowo, postdj pojazdéw na
nawierzchniach do tego nieprzystosowanych (np. chodnikach) powoduje ich przyspieszong degradacje
i wzrost kosztéw utrzymania.

W ramach niniejszego dziatania, nalezy podjac¢ kroki zwigzane z:

e wzmochnieniem i wspotpraca ze stuzbami porzadkowymi: strazg miejska/gminng i policja;

e stosowaniem fizycznych ograniczern mozliwosci nielegalnego parkowania - stosowanie stupkéw
wygradzajacych, elementéw matej architektury czy zieleni;

e tworzenie nowych, uporzadkowanych przestrzeni parkingowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Identyfikacja lokalizacji nielegalnego Poznanie skali wykroczen oraz priorytetow do
parkowania rozwigzania

Wprowadzenie fizycznych elementow Uporzadkowanie przestrzeni publicznej
uniemozliwiajacych parkowanie

Przyktadem skutecznych dziatan w zakresie porzadkowania
nielegalnego parkowania sg rozwigzania stosowane w Katowicach,
wobrebie rynku na Nikiszowcu (oficjalnie zwane jako Plac
Wyzwolenia). Obejmuja one zaréwno egzekwowanie przepisow przez
stuzby miejskie, jak i wprowadzanie elementéw fizycznych
uniemozliwiajagcych nielegalny postéj, w tym przypadku donic
Z kwiatami. Dziatanie to koncentruje sie na ograniczeniu negatywnego
wptywu samochoddw osobowych na tym terenie. Efektem tych
dziatan jest poprawa bezpieczeristwa pieszych oraz zwigkszenie
' czytelnosci przestrzeni publicznej.

6.3.3 ROzZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MOF

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Braki w infrastrukturze dla elektromobilnosci

Pojazdy elektryczne staja sie coraz bardziej popularne wsréd mieszkancow, co jest efektem zaréwno
rosngcej Swiadomosci ekologicznej, jak i zmian regulujgcych. Wzrost poziomu elektromobilnosci
wymusza koniecznos¢ kompleksowego podejscia do rozwoju infrastruktury tadowania.

Rowniez floty stuzbowe poszczegélnych jednostek samorzadowych (stuzb komunalnych, strazy
gminnych, pojazdy stuzbowe urzeddéw) powinny stopniowo by¢ uzupetniane lub wymieniane na pojazdy
elektryczne lub inne pojazdy zeroemisyjne. W szczegolnosci zasadne jest to w przypadku pojazdéw
wykorzystywanych na krotkich dystansach.

W ramach niniejszego dziatania, nalezy podjac¢ kroki zwigzane z:

e identyfikacjg potencjalnych miejsc pod montaz tadowarek pojazddw elektrycznych;

e inicjatywa wtasna lub nawigzanie wspotpracy z partnerami prywatnymi w zakresie budowy
tadowarek pojazddéw elektrycznych;

e analizag mozliwosci i zakupem pojazdow zeroemisyjnych do obstugi komunalnej gmin;
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania Zwiekszenie dostepnosci elektromobilnosci oraz
pojazdow wzrostu uzytkownikow pojazddw elektrycznych

Rozwadj elektrycznejfloty transportu publicznego Zmniejszenie emisji zanieczyszczen
i pojazdow komunalnych

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie rozwoju elektromobilnosci w matym
miescie jest Swidnik (40 tys. mieszkaricow), ktdrego polityka transportowa jest
ukierunkowana na rozwdj paliw alternatywnych. W ramach projektu
zNarodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej miasto
wybudowato 6 ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych
0 mocy 72 kW. Cho¢ w samym miescie nie jest jeszcze zarejestrowanych wiele
tego typu samochoddéw, samorzad postanowit wyprzedzi¢ przyszte trendy. :
Stacje zostaty zlokalizowane przy najwazniejszych gminnych generatorach ruchu (m.in. szkotach, urzedach czy
Sklepach)

6.3.4 ZARZADZANIE RUCHEM DROGOWYM W CENTRACH MIAST ORAZ W OKOLICACH SZKOL

Jaki problem chcemy rozwiqgzaé?: Zagrozenia i ucigzliwosci wynikajgce
z nadmiernej predkosci w okolicach szkét oraz ruchu tranzytowego w miastach

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegotowe: 7, 8

Ruch tranzytowy prowadzony przez centra miast stanowi istotny problem, ktéry ukazuje sie czesto
nadmierng predkoscia, co negatywnie wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Szczegdlnie
niekorzystne jest kumulacja ruchu na skrzyzowaniach, gdzie drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie
przecinaja sie lub tacza w centrach miast, co tworzy wieksze natezenie ruchu i powoduje sytuacje
niebezpieczne. Nadmierna predkos¢ stanowi jeden z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na liczbe
i ciezkos$c¢ zdarzen drogowych.

Przyktadem skutecznej praktyki w zakresie ograniczania
ruchu tranzytowego jest podejscie realizowane w Skawinie.
W ramach dziatan eliminuje sie ruch tranzytowy z centrum
miasta poprzez odpowiednie Zzarzadzanie uktadem
drogowym oraz kierowanie ruchu na obwodnice i drogi
wyzszych klas. Dziatania te obejmuja m.in. zmiany
organizacji ruchu, ograniczenia wjazdu do wybranych
obszaréw oraz rozwdj alternatywnych tras omijajacych
centrum. Istotnym elementem jest takze analiza natezenia
ruchu i identyfikacja gtownych kierunkéw tranzytowych.

W ramach niniejszego dziatania zaleca sie wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miast poprzez
uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu w centrach miast jest réwniez niezwykle wazne dla
bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i kierowcow oraz zmniejszenie iloSci oraz ciezkosci wypadkow
drogowych. Istnieje wiele sposobéw na uspokajanie ruchu w centralnych obszarach, miedzy innymi



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

modyfikacje i odginanie toru jazdy, wprowadzanie matej architektury, szykan, wynoszenie przejs¢ dla
pieszych, zmiany w nawierzchni wymuszajace redukcje predkosci, wprowadzenie stref ograniczen
predkosci, zmiany w organizacji ruchu drogowego w danym obszarze. Powinno sie réwniez wdrazaé
rozwigzania majace na celu systemowe ograniczenie predkosci pojazdow oraz dostosowanie jej do funkciji
danej drogi i otoczenia. Dziatania powinny obejmowac¢ wprowadzenie stref ograniczonej predkosci
(np. ,Tempo 30”) oraz stref zamieszkania, a takze stosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu.
Istotnym elementem jest réwniez przebudowa ulic w sposdb wymuszajacy na kierujgcych redukcje
predkosci poprzez odpowiednie ksztattowanie geometrii drogi. Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych
powinno by¢ wdrazanie systemow kontroli predkosci.

Szczegblng uwage nalezy zwr6ci¢ réwniez na rejony szkoét, ktdre charakteryzujg sie zwiekszona
obecnoscig niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym dzieci i mtodziezy, co wymaga szczegblnej uwagi
w podejsciu do ksztattowania infrastruktury drogowej i organizacji ruchu. Obecnie zawraca sig uwage na
niedostosowanie uktadu drogowego, co skutkuje powstawaniem sytuacji niebezpiecznych, zwtaszcza
w godzinach szczytéw szkolnych.

Przyktadem skutecznych dziatarn w zakresie poprawy
bezpieczeristva w rejonach szkoét s3g rozwigzania
stosowane w Warszawie, np. przy Szkole Podstawowej nr
23 na ul. Mikotaja Reja, ktére nazywane sa ,ulicami
szkolnymi”. Obejmuja one m.in. wprowadzanie stref
ograniczonej predkosci, wyniesionych przejsc dla pieszych
oraz zmian w organizacji ruchu. Czesto stosuje sie takze
czasowe zamykanie ulic dla ruchu samochodowego
w godzinach rozpoczecia i zakoriczenia zajec. Dziatania te
majag na celu ograniczenie ruchu | zwiekszenie
3 s . bezpieczenstwa dzieci. Istotnym elementem jest rowniez
poprawa widocznosSci oraz czytelne oznakowanie stref szkolnych. Rozwigzania te skutecznie redukuja ryzyko
wypadkéw w najbardziej wrazliwych lokalizacjach. Moga by¢ wdrazane w innych miastach jako element
kompleksowej polityki BRD.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej poprawy bezpieczenstwa w otoczeniu
placowek os$wiaty poprzez wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych
ukierunkowanych na ochrone dzieci. Kluczowe jest ograniczenie predkosci pojazdéw oraz poprawa
widocznosci poprzez m.in. dosSwietlenie przejsé dla pieszych. Dziatania powinny obejmowac réwniez
ksztattowanie bezpiecznych tras dojscia do szkoty oraz organizacje ruchu w sposob ograniczajacy chaos
zwigzany z dowozem dzieci do szkét.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Wprowadzenie stref ograniczonego ruchu oraz Zwigkszenie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu
ograniczonej predkosci oraz poprawa warunkow Zycia mieszkancow

Analiza natezen i struktury rodzajowej ruchu

Instalacja urzadzen do pomiarow predkosci
i fotoradarow
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Wspétpraca z zarzadcami drog krajowych,
wojewddzkich i powiatowych

Rozpoczecie lub lobbowanie dziatan nad Poznanie mozliwosci w zakresie wyprowadzenia
dokumentami studialnymi/koncepcyjnymi ruchu poza obszary intensywnie zabudowane
obwodnic miejscowosci

Przebudowa geometrii drég, wymuszajgca Zmniejszenie nateZenia ruchu i predkosci
redukcje predkosci w obszarach centralnych pojazdow w centrach miast (gtdwnie cigezkiego)

Zmiany w organizacji ruchu ograniczajace
tranzyt w centrach

Zmiany organizacji ruchu Poprawa bezpieczenstwa dzieci oraz zwiekszenie
samodzielnosci podrézy pieszych dzieci

Tworzenie bezpiecznych tras dojscia do szkoty

Stosowanie elementéw uspokojenia ruchu

Wspotpraca z dyrekcjami szkot i przedszkoli

Przyktadem skutecznej praktyki w zakresie uspokojenia
ruchu jest wprowadzanie stref ,Tempo 30”, stosowanych
m.in. we Wroctawiu. Rozwigzanie to polega na ograniczeniu
dopuszczalnej predkoSci wobszarach miejskich oraz
wprowadzaniu elementdw fizycznych, takich jak progi
zwalniajgce czy wyniesione skrzyzowania. Dziatania
te skutecznie redukuja predkos¢ pojazddw oraz liczbe
zdarzen drogowych. Istotne jest takze ujednolicenie zasad
ruchu w catych obszarach, co zwigksza ich czytelnos¢
dla kierowcow. Uspokojenie ruchu wptywa pozytywnie E.

na bezpieczeristwo pieszych i rowerzystow. Jest to rozwigzanie rekomendowane do wdrazania w szczegdlnosci
w centrach miast i obszarach zamieszkatych. Badania przeprowadzone dla 40 réznych miast w Europie wskazuja, ze
obnizenie limitu predkosci do 30 km/h przyczynia sie do: zmniejszenia liczby wypadkdw o 23% oraz liczby ofiar
Smiertelnych o 37%, a ponadto zmniejsza sie emisja spalin i poziom emitowanego hatasu.
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6.3.5 BEZPIECZNA|CZYTELNA INFRASTRUKTURA DROGOWA

Jaki problem chcemy rozwigza¢?: Nieczytelne i niebezpieczne skrzyzowania,
niewtasciwie zaprojektowane ronda oraz niespéjne oznakowanie

Nieczytelna organizacja ruchu, skomplikowana geometria skrzyzowan i rond, a takze niewtasciwe
oznakowanie drogowe stanowig czynnik zwiekszajacy ryzyko zdarzen drogowych. W ramach niniejszego
dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej poprawy czytelnosci i funkcjonowania infrastruktury drogowej
oraz dostosowania jej do rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw.

Dziatania powinny obejmowac¢ zaréwno przebudowe elementéw infrastruktury, jaki i uporzagdkowanie
organizacji ruchu oraz oznakowania. Kluczowe jest uproszczenie uktadéw drogowych oraz eliminacja
miejsc generujacych konflikty pomiedzy uczestnikami ruchu. Istotne jest réwniez zapewnienie spoéjnosci
i jednoznacznosci oznakowania, co pozwoli na lepsze zrozumienie zasad ruchu przez uzytkownikéw
i ograniczy ryzyko btedow powodujgcych zdarzenia drogowe.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego Wytypowanie migjsc wymagajacych interwencji.
skrzyzowan i rond

Przebudowa nieczytelnych skrzyzowan oraz Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego.
uproszenie ich geometrii

Uporzadkowanie i standaryzacja oznakowania
pionowego i poziomego

Poprawa widocznosci na skrzyzowaniach
i w przestrzeni publicznej

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie poprawy czytelnosci infrastruktury
/‘ jest zastosowanie zmian w geometrii drogi oraz oznakowaniu poziomym
w Opolu. Dziatania obejmuja m.in. zaweZanie pasow ruchu, wyznaczanie
pasow dla roweréw oraz stosowanie wyraznego, kontrastowego
oznakowania poziomego. Rozwigzania te wptywaja na lepsze
prowadzenie kierowcy w przestrzeni drogowej oraz ograniczenie
niepozadanych manewréw. Poprawa czytelnosci przektada sie
bezposrednio na wzrost bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu.
Dodatkowo dziatania te czesto nie wymagaja duzych naktadow
finansowych. Stanowig wiec efektywne narzedzie poprawy organizacji
ruchu w istniejgcej infrastrukturze.

vvvvv
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6.3.6 PARTNERSTWO DLA MOBILNOSCIW MOF

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Brak wspétpracy instytucjonalnej w zakresie

mobilnosci obejmujgcej catos¢ MOF Sieradz - Zdunska Wola - task

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF - (cele szczegélowe: 1,2,3,4,5,6,7,8

Obecnie na terenie MOF Sieradz — Zduriska Wola - task nie istniejg formalne struktury taczace wszystkie
gminy, w szczegolnosci w zakresie mobilnosci. NajczeSciej, zawierane sg dwustronne porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Zwigzek ZIT funkcjonuje jako porozumienie miedzygminne, niemniej jego zadania sg ukierunkowane
przede wszystkim na realizacje zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w obecnej
perspektywie programowania, nie za$ na integracje partnerow ze sobg, czy wymiane doswiadczen
w réznych przestrzeniach funkcjonowania gmin. Nie ma ono takze charakteru trwatej wspotpracy
miedzygminnej.

Wdrazanie dokumentu SUMP ma charakter ciggty i wigze sie nie tylko z realizacjg dziatan w nim
przewidzianych, ale takze statym monitorowaniem jego wdrazania oraz aktualizacjg dokumentu
w zatozonych okresach. Wymaga to powotania koordynatora ds. mobilnosci dla catego obszaru MOF
Sieradz - Zduriska Wola - task.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie stopniowe podejscie do tworzenia struktur integrujacych
wszystkie gminy omawianego obszaru funkcjonalnego. Poczatkowo moga one funkcjonowac¢ w ramach
istniejgcych struktur Urzedu Miejskiego w Sieradzu - Biura ds. MOF. Jednakze, wraz z kolejnymi etapami
realizacji dziatah, moga one nie by¢ wystarczajace do skutecznego wdrazania SUMP w zycie.

Dalszy rozwoj struktur moze zostac zrealizowany poprzez zawigzanie stowarzyszeniataczacego wszystkie
gminy, ktore z jednej strony mogtoby przeja¢ zadania zwigzane z ZIT, ale takze wytworzy¢ nowe
ptaszczyzny wspétpracy miedzygminnej, w szczegdlnosci w zakresie mobilnosci, gospodarki komunalnej
i przestrzennej, Srodowiska czy rozwoju gospodarczego regionu.

Regularne spotkania merytorycznych przedstawicieli samorzadéw odpowiedzialnych za poszczegélne
obszary zarzadzania (w formie zespotéw tematycznych), stuzgce wymianie doswiadczen, wspolnych
szkolen czy wyjazdéw technicznych, stuzy¢ beda zintegrowanej, wspdlnej pracy nad rozwojem Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz podnoszeniu kompetenciji.

Powotanie osobnej, wyspecjalizowanej jednostki integrujacej MOF pozwoli takze sprawne wdrazanie
i monitorowanie wdrazania dokumentu SUMP w zycie, odcigzajagc tym samym pracownikow
poszczegblnych urzeddw, ktorzy zazwyczaj w swojej pracy taczg rézne dziedziny funkcjonowania
samorzadow i nie moggc w petni poswiecic¢ sie kwestiom omawianym w niniejszym dokumencie.

Realizacja niniejszego dziatania, pozwoli réwniez na lepsze reprezentowanie intereséw poszczegélnych
gmin w zakresie dziata zwigzanych z realizacjag inwestycji drogowych czy organizacji transportu, gdzie
zuwagi na charakter obszaru i licznych zarzadcéw drdg, czy innych interesariuszy instytucjonalnych,
prowadzenie inwestycji drogowych jest utrudnione, a gtos pojedynczych gmin nie ma przebicia.

Dalszy rozwdj integracji miedzygminnej w zakresie mobilnosci powinien wigzac sie z wypracowaniem
i wdrazaniem dziatan zwigzanych z uspdjnieniem sieci transportu publicznego (takze w kontekscie
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powigzania z Lokalnym Hubem Mobilnosci w Sieradzu) oraz taryf przewozowych, czy rozwigzan
informatycznych.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Powotanie koordynatora ds. mobilnosci na Zapewnienie realizacji SUMP zgodnie z planem.
obszarze MOF Sieradz - Zduniska Wola - task w Zapewnienie monitoringu wdraZania dokumentu
ramach biura ds. MOF w UM Sieradza w Zycie.

Wspdlne wypracowanie przysztych mozliwosci Okreslenie mozliwosci administracyjnych
w zakresie stabilnej wspotpracy miedzy iprawnych w  zakresie zintegrowanego
samorzadami zarzgdzania mobilnoscig na obszarze MOF

Za przyktad skutecznej realizacji dziatania polegajacego na tworzeniu

p OZ n a r]* struktur wspotpracy na obszarze funkcjonalnym mozna wskazac
dziatalnos¢ Stowarzyszenia Metropolia Poznan. Model ten opiera sie na

M t I. statym i sformalizowanym dialogu pomigdzy jednostkami samorzadu
e ro p O I a terytorialnego. Kluczowym elementem sg regularne spotkania
przedstawicieli gmin i instytucji zaangazowanych w planowanie m.in.

mobilnosci. Wjej ramach powstat SUMP dla Metropolii Poznari czy koncepcja rozwoju drog dla rowerow. UmoZliwiaja
one biezaca wymiane informacji, identyfikacje problemdéw oraz wspdlne wypracowywanie rozwiazan. Jednostka ta,

koordynuje takze tworzenie analiz o charakterze ponadlokalnym oraz odpowiada za koordynacje projektow w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

6.3.7 WLEACZENIE MIESZKANCOW W PROCES DECYZYJNY

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niski poziom zaangazowania

mieszkancow w decyzje o systemie transportowym

Priorytetowy obszar interwencii: caty MOF . Cele szczeg6lowe: 1,2, 3,4,5,6,7,8
W trakcie spotkan konsultacyjnych mieszkancy zwracali uwage na bycie wykluczonymi z podejmowanych
decyzji w zakresie rozwoju swojego otoczenia. Procesy konsultacyjne sg wich ocenie prowadzone jedynie
dla spetnienia formalnosci, a nie rzeczywistego wystuchania lokalnej spotecznosci. Dodatkowo
informacje o partycypacji spotecznej sg zbyt stabo promowane i rozpropagowane wsrod lokalnej
spotecznosci. Powoduje to niepokoje spoteczne i wrazenie realizacji niektérych inwestycji wbrew woli
mieszkancow.

Mieszkancy zwracajg réwniez uwage na forme konsultacji spotecznych, aby byta ona przystepna dla
kazdego i umozliwiata zgtoszenie swoich postulatéw. W zaleznosci od zadania inwestycyjnego,
rekomenduje sie realizacje warsztatéw, spaceréw badawczych lub innej formy angazujacej
spoteczenstwo.

Istotna jest takze transparentno$¢ wynikdw konsultacji spotecznych. Kazdorazowo po ich
przeprowadzeniu nalezy prezentowa¢ zestawienie zgtoszonych postulatéw wraz z odpowiedziag, czy
zostaty one uwzglednione, a jezeli nie to z wyjasnieniem przyczyn.
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Aktywne witgczenie mieszkancow w procesy decyzyjne sprzyja minimalizacji napie¢ spotecznych
i zwiekszeniu akceptacji wdrazanych rozwigzan. To takze szansa na przekazanie wiedzy o przyczynach
podejmowanych dziatan i zwiekszeniu Swiadomosci.

Tak jak zostato to opisane w dziataniu 6.1.5 zamierzenia infrastrukturalne powinny by¢ projektowane
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego (dziatanie 6.1.5). W tym celu na etapie projektowania
nowej, czy modernizacji istniejacej infrastruktury nalezy wtaczyé ds.: stowarzyszenia 0so6b
Z niepetnosprawnoscia, osob starszych, rodzicéw, tak aby pdzniejsze jej realizacja nie stanowita bariery
architektoniczne;j.

Dziataniem, ktore wptynetoby na rozwoj kompetencji kadry odpowiedzialnej za ksztattowanie
infrastruktury, bytyby takze szkolenia prowadzone z osobami z r6znymi rodzajami niepetnosprawnosci,
w trakcie ktérych uczestnicy mogliby poznac¢ doswiadczenia takich oséb ds. prébujac poruszac sie po
miescie na wozku, z zastonietymi oczami lub bez zmystu stuchu.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zwiekszenie promoc;ji procesow Poprawa transparentnosci procesow

partycypacyjnych w gminach partycypacyjnych, zwiekszenie  aktywnosci
mieszkancow

Stworzenie wewnetrznych standardow

w zakresie konsultacji spotecznych

Przyktadem skutecznego wtaczenia mieszkancow .-
wproces planowania mobilnosci jest podejscie
Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej ~ Metropolii, w  tym
organizacja spacerow badawczych. Dziatanie to polega
na bezposrednim zaangaZowaniu mieszkancow
w analize przestrzeni wokdt weztéw przesiadkowych.
W ramach inicjatywy organizowane Sg Spotkania
terenowe, podczas ktorych uczestnicy wspdlnie
oceniajg istniejgce rozwigzania.

KLIMATYCZNA BYTOMKA

(..&«g: ZAPRASLINY 00 UDZAL
n Y ’i\wsmmculwmzrmnu@-

/f,, = WOOUNE REEOBITONKY

Mieszkaricy maja mozliwos¢ wskazania problemow

oraz proponowania zmian funkcjonalnych i przestrzennych. Podejscie to odchodzi od wytacznie eksperckiego
modelu planowania. Zamiast tego zaktada wspottworzenie rozwigzan z uzytkownikami systemu transportowego.
Dzieki temu inwestycje lepiej odpowiadaja na rzeczywiste potrzeby. Zwieksza sie réwniez ich funkcjonalnosc
i akceptacja spoteczna. Spacery badawcze stanowiag praktyczne narzedzie partycypaciji.
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6.3.8 EDUKACJA1PROMOWANIE DOBRYCH NAWYKOW W MOBILNOSCI

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Niska znajomoéé zasad ruchu drogowego

oraz niska swiadomosé wiroéd uczniow sposobu korzystania z transportu zbiorowego

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF | [_"- Cele szczegofowe: 2, 7, 8

b

Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych, o ktérych mowa w innym dziataniu powinny by¢ szeroko
rozumiane dziatania edukacyjne skierowane do wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego. Edukacja
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i zréwnowazonej mobilnosci powinna uwzgledniaé
zréznicowanie grup docelowych oraz ich potrzeby. Istotne jest promowanie odpowiedzialnych zachowan
oraz znajomosci przepisow ruchu drogowego.

Przyktadem skutecznej kampanii edukacyjnej w zakresie BRD jest
inicjatywa ,,Projekt Spokojna Droga”, stanowigca przyktad dziatan na rzecz
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Jej celem jest zwiekszenie
Swiadomosci kierowcdw i pieszych w zakresie bezpiecznych zachowan,
zwtaszcza w poblizu przejsé dla pieszych. Projekt promuje m.in. kulturalne
zachowania na drodze, stosowanie sie do limitow predkosci, zachowania
=| w obrebie przejs¢ dla pieszych. Inicjatywa wyrdznia sie prostym
i czytelnym przekazem oraz skupieniem na czesto bagatelizowanych
problemach. ,,Projekt Spokojna Droga” moze byc tatwo wdrazany w réznych miastach jako element poprawy
bezpieczeristwa i ksztattowania odpowiedzialnych postaw uzytkownikéw ruchu.

Rownolegle warto uruchomic¢ programy lojalnoSciowe zachecajace do korzystania z alternatywnych do
transportu indywidualnego srodkéw transportu. Nagrodami moga by¢ m.in. znizki na bilety okresowe,
wejsciowki do instytucji kultury, gadzety rowerowe oraz przedmioty promujgce samorzady.

Kluczowe przy przygotowywaniu kampanii beda:

e |dentyfikacja grup docelowych

e Organizacja kampanii (przygotowanie materiatéw, nagrod, regulaminu)
e Promocja kampanii

e Monitoring i weryfikacja efektéw kampanii (badania przed i po)

SLADY

o szlak, ktory sie urywa = trzeba go'‘wytropic’
¢ Slady o naturalnej wielkosci

* w linii prostej co 20 metrow

* W mniej oczywistych miejscach blizej siebie

* malowane farba z wykorzystaniem szablonow

* na asfalcie, na kostce, na drzewach

6cm 10.cm 8cm 13 cm
———— e —

NATALIA MIZERA, ZOFIA WAWRZYNIAK, MAGDALENA SIERADZKA
Podstaw Projektowania. prowsdzacy: 6 Graegor Rorwadowski, dr Pateyk Karpezyk

Rysunek 6.7 Kampania promujaca ruch pieszy wsrod dzieci

Zrédto: wroclaw.pl


https://www.wroclaw.pl/komunikacja/wroclaw-bardziej-przyjazny-pieszym-oto-propozycje-studentow-asp
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Przyktadem skutecznych dziatan wspierajacych zréwnowazong mobilnosc sg
kampanie ,Rowerowy Maj” oraz ,,Rowerem do pracy”. Pierwsza z nich
skierowana jest do dzieci i mtodziezy oraz ich opiekundw, zas druga do
dorostych - pracownikéw firm i instytucji. Ich celem jest promowanie
zdrowego stylu zycia i codziennego korzystania z roweru w drodze do szkoty
czy pracy. Kampania tgczy edukacje z zabawg i elementami rywalizacji, co
zwieksza zaangazowanie uczestnikow. Dodatkowag zacheta sa drobne
nagrody uzaleznione od aktywnosci. Dzieki temu dzieci ksztattuja trwate,
pozytywne nawyki transportowe. Pozytywnym efektem jest takze ograniczenie
ruchu samochodowego w rejonach szkét czy zapotrzebowania na miejsca
parkingowe pod biurami.

W trakcie warsztatow interesariusze wielokrotnie wyrazali konieczno$¢ wdrozenia w szkotach zajeé, ktére
stuzytyby zwiekszeniu swiadomosci uczniow o tym jak korzysta¢ z autobuséw komunikacji miejskiej.
Takze dorosli (w tym rodzice) nie przekazujg takiej wiedzy swoim dzieciom, poniewaz sami nie wiedzg jak
ten system funkcjonuje (jak kupic bilet, jak sprawdzi¢ rozktad jazdy itp.). Skutkuje to zwiekszonym
podwozeniem dzieci do szkét, czy na zajecia dodatkowe. Nie sprzyja to usamodzielnianiu sie mtodziezy,
a takze prowadzi do traktowania samochodu osobowego jako podstawowego wyboru srodka transportu.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie organizacje przeznaczonych dla uczniéw zaje¢ (np.
w ramach godzin wychowawczych) lub warsztatow, w trakcie ktérych przedstawiano by:

e mozliwosci poruszania sie autobusami komunikacji miejskiej;

e sposob korzystania z rozktadu jazdy;

e metody zakupu biletow;

e zasady kulturalnego i bezpiecznego korzystania ze Srodkéw transportu publicznego;

e korzysciwynikajace z korzystania z transportu publicznego zamiast samochodu osobowego;

Zajecia dla mtodszych grup i przedszkoli moga odbywac sie w formie wycieczek na zajezdnie autobusowe
i poznawaniem zaplecza funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Od 2023 r. MZK Zatoki Gdarniskiej prowadzi program pn. ,,Wychowanie
komunikacyjne”. Skierowany jest on do uczniow szkét podstawowych,
ktdérzy zaczynaja samodzielnie korzysta¢ z transportu. Program
odpowiada na potrzebe przygotowania dzieci do bezpiecznego
i Swiadomego podrézowania.

W ramach warsztatow uczniowie zdobywaja praktyczng wiedze
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Szczegolny nacisk ktadzie sie
na umiejetnosc korzystania z rozktaddw jazdy oraz planowania podrozy.
Jest to istotne, poniewaz wielu uczniow ma trudnosci z odczytywaniem
informacji, mimo dostepu do Internetu. Program rozwija wiec kompetencje praktyczne i cyfrowe. Dziatanie to tagczy
aspekty bezpieczeristwa z ksztattowaniem odpowiedzialnych postaw transportowych.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Spodziewane rezultaty:

Przygotowanie materiatow  edukacyjnych
dedykowanych poszczegodlnym grupom
uczestnikow ruchu drogowego (kierowcom,
pasaZerom, rowerzystom, pieszym)

Promocja kampanii edukacyjnych w srodkach
masowego przekazu (w tym w mediach
spotecznosciowych), przez tablice
ogtoszeniowe, ulotki i reklamy outdoorowe,
wspotprace z zaktadami pracy lub placowkami
oswiaty

Realizacja wydarzen (np. spotkania
warsztatowe, dedykowane wydarzenia,
prelekcje)

Zwiekszenie Swiadomosci
uczestnikéw ruchu drogowego

wszystkich

Kontynuacja udziatu gmin w zorganizowanych

krajowych akcjach promujacych dojazdy
rowerem
Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii

promujacej przemieszczanie sie po MOF innymi
srodkami transportu niz samochéd osobowy

Zwiekszenie aktywnosci mieszkancow.
Zwiekszenie  udziatu podrézy  rowerowych,
pieszych i srodkami transportu publicznego.

Przygotowanie programow zaje¢ skierowanych
do roznych grup wiekowych

Wzrost swiadomosci w zakresie zrownowazonej
mobilnosci, umiejetnos¢ korzystania z transportu
publicznego oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego w dojazdach do szkoty

Budowa miasteczek ruchu rowerowego

Zaznajomienie  najmtodszych  mieszkancow
zzasadami bezpiecznego poruszania sie po
drogach

Nawigzanie wspétpracy pomiedzy szkotami
a organizatorami i operatorami przewozoéw

Lepsze dopasowanie oferty transportowej do
potrzeb uczniéw oraz zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego







/.

Mobilnos¢
w realizacji

ASV1 - VIOM VUSNNAZ - Zavy3is 40N dWNS
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7.1 KTOBEDZIE ODPOWIEDZIALNY ZA WDRAZANIE PLANU?

Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) stanowi poczatek procesu wdrazania,
monitorowania i wspotpracy z interesariuszami. Zgodnie z cyklem SUMP, jest to kamien milowy
poprzedzajacy kolejne kroki, takie jak zarzadzanie wdrazaniem, monitorowanie, adaptacja, komunikacja
oraz przeglady i wnioski.

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg bezposrednio poszczegélne gminy tworzace Miejski Obszar
Funkcjonalny Sieradz - Zdunska Wola - task, a w szczegdlnosci wtadze miast rdzeni. Administracja
samorzadowa jest odpowiedzialna za funkcjonowanie systemu transportu publicznego, realizacje
inwestycji na swoim obszarze, planowanie przestrzenne i zarzgdzanie drogami.

Wdrozenie dziatan wynikajacych z SUMP bedzie wymagato zaangazowania komérek i jednostek
odpowiedzialnych za takie kwestie jak:

urbanistyka i planowanie przestrzenne,
inZynieria ruchu,

infrastruktura drogowa,

inwestycje lub budownictwo,

transport publiczny,

fundusze europejskie,

wspotpracy zewnetrznej (z gminami, powiatami, administracja rzadowa, organizacjami
pozarzadowymi),

wspotpracy miedzynarodowej,
promocji i turystyki,

strategii rozwoju,

gospodarki komunalnej,

ksztattowania i ochrony srodowiska,
zdrowia publicznego.

W szczegblnosSci za wdrazanie dziatan bedg odpowiedzialne takie komarki i instytucje jak:

Urzad Miasta Sieradza: Wydziat Infrastruktury Komunalnej; Wydziat Inwestycji i Zamdwien
Publicznych; Wydziat Rozwoju Miasta; Wydziat Urbanistyki; Wydziat Promocji i Kultury;

Urzad Miasta Zdunska Wola: Biuro Infrastruktury Technicznej; Biuro Inwestycji Miejskich; Biuro
Strategii i Rozwoju Miasta; Stanowisko ds. Smart City, wspotpracy gospodarczej i zagraniczne;j;
Biuro Gospodarki Przestrzennej; Biuro Promocji, Kultury i Aktywnosci Miejskiej;

Urzad Miejskiw tasku: Wydziat Gospodarki KomunalnejiZarzadu Drég, Wydziat Rozwoju, Wydziat
Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, Wydziat Kultury i Promocji;

Wydziaty, biura i stanowiska w pozostatych gminach MOF odpowiedzialne za kwestie: zarzadu nad
drogami gminnymi, zagospodarowaniem przestrzennym, transportem publicznym

Starostwa Powiatowe: w Sieradzu, Zdunskiej Woli i tasku - w szczegolnosci w zakresie zarzadu
nad drogami powiatowymi oraz transportem publicznym;

Operatorzy publicznego transportu zbiorowego: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
w Sieradzu, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Zdunskiej Woli, Zaktad Komunikacji
Miejskiej w tasku, Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Sieradzu, tédzka Kolej
Aglomeracyjna

Powiatowe Zarzady Drog: w Sieradzu, Zdunskiej Woli i tasku
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Realizacja dziatan wynikajacych z dokumentu bedzie wymagac takze podjecia wspétpracy z instytucjami
wyzszego szczebla administracji w szczegélnosci: Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa tddzkiego,
Zarzadem Drdég Wojewdodzkich, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., czy przedstawicielami spétki Port Polska (CPK).

Kluczowym w nadzorowaniu wdrazania SUMP, bedzie powotanie koordynatora ds. mobilnosci, o ktérym
mowa w dziataniu 6.3.6. To osoba lub zespét, ktéra powinna czuwaé nad terminowym realizowaniu
dziatan, koordynacji na poziomie miedzygminnym, reprezentowaniu MOF w kontaktach zinnymi
instytucjami, czy tez monitorowaniu przewidzianych w dokumencie wskaznikow.

Jako ciato doradcze koordynatora mobilnosci nalezy powota¢ zespét roboczy, ktéry sktadatby sie z os6b
odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego na obszarze MOF imogtby wspieraé
koordynatora w realizacji przypisanych mu zadan - w szczegélnosci pozyskiwaniu danych na potrzeby
monitorowania i wspolnym okreslaniu priorytetow inwestycyjnych.

Docelowo w MOF Sieradz - Zduniska Wola - task powinna powsta¢ wyspecjalizowana w zarzadzaniu
mobilnosciag struktura, ktéra bedzie odpowiedzialna za wdrazanie SUMP, koordynacje dziatan, oraz
monitoring jego realizacji i wspieranie gmin i innych interesariuszy w realizacji dziatan wynikajacych
z dokumentu.
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Nr Nazwa Liderzy dziatania Partnerzy dziatania Uwagi
Przviazna infrastrukiura pieszo- renie soonoscl miedzveminne
6.1.1 rzyjazna infrastru yra pieszo-rowerowa jednostki samorzadu terytorialnego zarzadey drég zapewnienie spojnosci mie zygmllnrlej
w gminach przez koordynatora ds. mobilnosci
zapewnienie spdjnosci miedzygminnej
6.1.2 Gtoéwne osie rowerowe jednostki samorzadu terytorialnego zarzadcy drog P pol € ‘_’g L. )
przez koordynatora ds. mobilnosci
zapewnienie odpowiednich
6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej jednostki samorzadu terytorialnego zarzadcy drog standardéw wykonania przez
koordynatora ds. mobilnosci
Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi i Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola, 3 . i
6.1.4 ) zarzadcy drog mozliwa wspotpraca z NGO
naturze Gmina task
6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych jednostki samorzadu terytorialnego zarzady drog mozliwa wspotpraca z NGO
Wysokiej jakosci t t publi ied Miasto Sieradz, Miasto Zdunska Wola, . B}
6.9.1 ysokiej jakoSci rar.15pc.>r publiczny miedzy iasto Sieradz ‘|as 0 Zdunska Wola Gmina Zduriska Wola
rdzeniami MOF Gmina task
L ., Miasto Sieradz, Miasto Zdurniska Wola,
6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancow .
Gmina task
miasta rdzenie MOF (przewozy
w ramach komunikacji miejskiej
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci Gminy wiejskie z obszaru MOF ) ) . Jskiej)
oraz organizatorzy ptz wyzszego
rzedu: powiaty oraz wojewodztwo
. . . , . docelowo dziatanie moze zostac
6.2.4 Atrakcyjna i zintegrowana taryfa Miasto Sieradz, Miasto Zdunska Wola, Urzad Marszatkowsk rzejete do realizacji przez
- Yl g y Gmina task Wojewddztwa Lddzkiego przele J .p -
koordynatora ds. mobilnosci
. . Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
6.2.5 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy

Gmina task
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Nr

Nazwa

Liderzy dziatania

Partnerzy dziatania

Uwagi

6.2.6

6.2.7

6.2.8

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

Komfortowe przystanki i wezty w transporcie
zbiorowym

Nowoczesne technologie pomagaja w
podrozy

Rozwoj zabudowy w dobrze
skomunikowanych miejscach

Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach
miast

Porzadkowanie nielegalnego parkowania

Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF

Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach
miast oraz w okolicach szkét

Bezpieczna i czytelna infrastruktura drogowa

Partnerstwo dla mobilno$ci w MOF

Witaczenie mieszkancow w proces decyzyjny

Edukacja i promowanie dobrych nawykow w
mobilnosci

jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

gminy MOF

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola,
Gmina task

gminy MOF

zarzadcy drog

zarzadcy drog

Miasto Sieradz

jednostki samorzadu terytorialnego

jednostki samorzadu terytorialnego

CPK, zarzadcy drég

pozostate gminy MOF

koordynator ds. mobilnosci

zarzadcy drog

gminy MOF

jednostki samorzadu
terytorialnego

pozostate gminy MOF

koordynator ds. mobilnosci

operatorzy transportu
zbiorowego, NGO

docelowo dziatanie moze zostac
przejete do realizacji przez
koordynatora ds. mobilnosci

mozliwa wspoétpraca z NGO
mozliwa wspdtpraca z NGO
docelowo dziatanie moze zostac

przejete do realizacji przez
koordynatora ds. mobilnosci
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7.2 Jak sfinansujemy nasze dziatania?

Podstawowym Zrodtem finansowania sa $rodki wtasne poszczegoélnych samorzadéw wchodzacych
wsktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Niemniej przewiduje sie wykorzystanie funduszy
zewnetrznych na potrzeby realizacji inwestycji zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig jak réwniez
inwestycji transportowych oraz dziatan zwigzanych z ograniczaniem emisji zanieczyszczen do Srodowiska
i zmian klimatu.

W przypadku finansowania ze $rodkow rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania z réznych
programéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku finansowania ze
srodkéw europejskich, dystrybucja i zarzadzaniem moga zajmowac sie rdzne instytucje posredniczace,
oprocz ministerstw (np. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczo$ci moga petnic role instytuciji zarzadzajacych). Ponadto, istnieje mozliwo$¢ pozyskania
srodkéw finansowych poprzez partnerstwo publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe, a takze
zewnetrzne fundusze niezwigzane zUnig Europejska. Ponizej wskazano gtéwne mozliwosci
wspoétfinansowania dziatan opisanych w dokumencie.

Fundusze Europejskie dla Lédzkiego 2021-2027 (FEL)- w zakresie tych funduszy przewidziane sg $rodki
ukierunkowane na dziatania zwigzane z transportem publicznym oraz mobilnoscig aktywng. Ponizej
zestawiono preferowane typy projektéw do dofinansowania:

e inwestycje z zakresu infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej
z niezbedna infrastrukturg;

e inwestycje z zakresu niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

e inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie miejskim;

e przygotowanie lub aktualizacja planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

e adaptacja do zmian klimatu;

e inwestycje w zakresie urzadzen wodnych i infrastruktury towarzyszacej stuzgcych zmniejszeniu
skutkdw powodzi lub suszy;

e inwestycje w zakresie matej retencji, w tym retencji naturalnej;

e inwestycje dotyczace ogolnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

e przedsiewziecia z zakresu e-ustug publicznych;

e przedsiewziecia w zakresie cyfryzacji dziatalnosci instytucji publicznych;

e przedsiewziecia zwigzane z digitalizacja zasob6w publicznych bedacych w posiadaniu instytucii
publicznych;

e wsparcie publicznego transportu pozamiejskiego;

e inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

e inwestycje dotyczace infrastruktury drég wojewddzkich, powiatowych, gminnych (obejmujace
réwniez infrastrukture dla pieszych i roweréw);

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego taboru transportu lokalnego z niezbedna do jego obstugi
infrastrukturg jak réwniez inwestycje w infrastrukture kolejowa wraz z przygotowaniem
dokumentacji;

e dziatania zwiekszajgce aktywnos$¢ spoteczng, Swiadomos$¢ i akceptacje dla procesu
transformaciji.

Wysokos¢ alokacji srodkéw dla wybranych dziatan:

— Mobilnos¢ miejska - ZIT Sieradz-Zduniska Wola-task - 7,5 mln EUR



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

— Dostosowanie do zmian klimatu, zapobieganie kleskom i katastrofom — 24,1 mln EUR
— Infrastruktura paliw alternatywnych - 1,5 mln EUR

— Cyfryzacja-24,4 mln EUR

— Publiczny transport pozamiejski - 23,4 mln EUR

— Mobilnos¢ lokalna w transformacji - 16,8 mln EUR

— Spoteczenstwo w transformacji— 63,4 mln EUR

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca Programu
Operacyjnego Infrastrukturai Srodowisko 2014-2020. Obejmuje nastepujacy zakres tematyczny: ochrona
srodowiska, przystosowanie do zmian klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie zasobow
srodowiskowych, gospodarka o obiegu zamknietym, efektywnos$¢ energetyczna, wsparcie produkcji
energii zodnawialnych Zrédet, wsparcie infrastruktury energetycznej i systemow smart, rozwoj
infrastruktury transportowej (drogowej ikolejowej, intermodalnej, lotniczej, morskiej, $rddladowej),
niskoemisyjnego transportu miejskiego, ograniczenie emisji ze zrodet mieszkalnych, zmniejszenie
emisyjnosci sektora transportu, wzmocnienie infrastruktury ochrony zdrowia, dziatania w zakresie kultury
i turystyki.

Fundusze Norweskie i EOG to nazwa potoczna, pod ktorg kryja sie dwa mechanizmy o formalnej nazwie:
Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego.
W ramach IV edycji, Polska otrzyma okoto 4 mld zt. Ws$rdd realizowanych programow znajduja sie m.in.:
»Zielona Transformacja” (160 mln EUR) oraz ,,Rozwdj lokalny” obejmujacy zréwnowazony rozwdj miast
(168 mln EUR).

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej finansuje lub wspétfinansuje m.in.
dziatania zwigzane z: adaptacjg do zmian klimatu, edukacjg ekologiczng, niskoemisyjnym transportem
(np. wramach programu ,Zielony transport publiczny”).

Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lodzi jako regionalna instytucja
finanséw publicznych, partnerem samorzaddw realizujgcych zadania z zakresu ochrony Srodowiska
w wojewddztwie tddzkim. Jej dziatalnosc jest ukierunkowana na finansowe wspieranie przedsiewziec¢
stuzgcych ochronie $rodowiska iposzanowaniu jego wartosci, woparciu o konstytucyjng zasade
zréwnowazonego rozwoju przy zachowaniu bezpieczenstwa ekologicznego kraju i realizacji programoéw
ekologicznych regionu. W ramach programéw realizowanych przez WFOSiGW mozna uzyskaé
dofinansowanie m.in. na:

— realizacje inwestycji polegajagcych na modernizacji istniejacych systeméw oswietlenia
zewnetrznego oraz wyposazenie ich w inteligentne systemy sterowania, na terenie wojewddztwa
tédzkiego - program ,,EKO Latarnia” o budzecie 30 min PLN;

— utworzenie w przestrzeni publicznej terendéw zieleni o funkcji edukacyjnej, ewentualnie
wykorzystujacych elementy btekitno - zielonej infrastruktury lub obejmujacej likwidacje ,,wyspy
ciepta”, stuzacych zaspokajaniu potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do terendw zielonych,
petnigcych funkcje edukacyjne oraz umozliwiajagcych ludnosci korzystanie z ich waloréw, na
obszarze wojewodztwa tédzkiego — program ,tddzkie w zieleni” o budzecie 35 mln PLN.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci - w zakresie dziatania dotyczacego zielonej
i inteligentnej mobilnosci, w tym przede wszystkim w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym
i ekologicznym transportem jako dziatania:

—  Wozrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska - 10,1 mld ztotych
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— Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego - 15,8 mld ztotych
— Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu - 4,7 mld ztotych

LIFE - instrument finansowy UE na rzecz Srodowiska i dziatan w dziedzinie klimatu. Jest on realizowany od
1992 r. i wspotfinansowat ponad 5,5 tys. projektow w catej UE i na Swiecie. Komisja zwiekszyta w latach
2021-2027 budzet programu LIFE o prawie 60 proc. Wynosi on obecnie 5,4 mld euro. Program LIFE
obejmuje obecnie cztery podprogramy: przyroda i réznorodnos¢ biologiczna, gospodarka o obiegu
zamknietym i jakoS$¢ zycia, tagodzenie zmiany klimatu i przystosowanie sie do niej oraz przejscie na czysta
energie.

Komisja Europejska powierzyta zarzadzanie programem Agencji Wykonawczej CINEA, ktéra raz w roku
publikuje zaproszenie do sktadania wnioskdéw i jest odpowiedzialna za ich ocene formalng oraz
merytoryczng, a takze wydaje decyzje o wspétfinansowaniu inwestycji, ptatnosciach oraz
sprawozdawczosci. Podmiotami, ktére moga ubiegadé sie o wsparcie, sg m.in.: samorzady i administracja,
przedsiebiorcy, uczelnie wyzsze, instytuty badawcze oraz organizacje pozarzagdowe.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég - corocznie okreslany jest budzet programu i ogtaszany nabdr wnioskéw
do programu. Srodki Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég sg przekazywane na:
— dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;
— dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych;
— finansowanie budowy, przebudowy i remontu drog wojewodzkich, powiatowych igminnych
0 znaczeniu obronnym;
— dofinansowanie zadan majacych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przej$¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - w ramach zadan powiatowych i gminnych;
— dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich.

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA) o charakterze uzytecznosci publicznej to
instrument wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami
publicznego transportu zbiorowego. Srodki Funduszu sg przeznaczone na dofinansowanie zadan
zapewnianiajacych funkcjonowanie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Rzadowy Program Fundusz Inicjatyw Obywatelskich NOWEFIO na lata 2021-2030 - gtownym celem
programu jest zwiekszenie zaangazowania obywateli i organizacji pozarzagdowych w zycie publiczne przez
poprawe samoorganizacji spotecznej, wzrost znaczenia sektora obywatelskiego w zyciu publicznym oraz
wzmochienie instytucjonalne sektora obywatelskiego w Polsce.



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

Tabela 7.1 Mozliwe Zrddta dofinansowania dziatan

Nr Nazwa dziatania Mozliwe Zrddta dofinansowania
dziatania
6.1.1 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa FEL, Fundusze Norweskie i EOG, WFOSiIGW, KPO
w gminach
6.1.2 Gtoéwne osie rowerowe FEL, WFOSIGW, KPO
6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej FEL, WFOSIiGW, RFRD
6.1.4 Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi FEL, FEnIKS, WFOSiGW, LIFE
i naturze
6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych FEL, Fundusze Norweskie i EOG, RFRD
6.2.1 Wysokiej jakosci transport publiczny miedzy FEL, FENIKS, KPO
rdzeniami MOF
6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancow FEL, FEnIKS
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci FEL, FRPA, RFRD
6.2.4 Atrakcyjnai zintegrowana taryfa FEL, KPO
6.2.5 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy FEL, FEnIKS, NFOSIGW
6.2.6 Komfortowe przystanki i wezty w transporcie FEL, FEnIKS, KPO
zbiorowym
6.2.7 Nowoczesne technologie pomagajg w podrozy | FEL, FEnIKS, KPO
6.2.8 Rozwdj zabudowy w dobrze skomunikowanych | Fundusze Norweskie i EOG
miejscach
6.3.1 Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach FEL, Fundusze Norweskie i EOG, KPO
miast
6.3.2 Porzadkowanie nielegalnego parkowania FEL, Fundusze Norweskie i EOG, KPO, RFRD
6.3.3 Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF FEt, FEnIKS, NFOSIGW, KPO, Partnerstwo
publiczno-prywatne
6.3.4 Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach FEL, KPO, RFRD
miast oraz w okolicach szkét
6.3.5 Bezpieczna i czytelna infrastruktura drogowa FEL, WFOSIGW, KPO, RFRD
6.3.6 Partnerstwo dla mobilno$ci w MOF FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO
6.3.7 Witaczenie mieszkancow w proces decyzyjny FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO
6.3.8 Edukacja i promowanie dobrych nawykow FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO

w mobilnosci
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7.3 KIEDY ZREALIZUJEMY NASZE DZIALANIA?

Przyjecie dokumentu przez rade gminy czy powiatu stanowi poczatek przygotowan do wdrazania
przewidzianych w SUMP dziatan. Jest to krok milowy, zgodnie z cyklem powstawania Planu.

Realizacja dokumentu obejmuje:

e Zarzadzanie wdrazaniem (krok 10) - realizowany przez wtascicieli poszczegdlnych dziatan na
etapie procedowania SUMP do dalszych prac,

e Monitorowanie, adaptacja i komunikacja (krok 11) - realizowany przez komadrke wskazana jako
odpowiedzialna za monitorowanie wskaznikow, okreslanie ich wartosci cyklicznych oraz
przygotowanie proceséw dla mozliwosci realizacji projektéw, z ktérych beda one wynika¢

o Przeglad i wnioski (krok 12) - realizowane przez komdrke, ktéra bedzie odpowiedzialna za
przygotowanie kolejnego projektu SUMP

Jednoczesnie przyjmuje sie, ze raporty posrednie realizowane bedg cyklicznie co dwa lata (wynikajace
z kroku 11), natomiast okoto roku 2031, nalezy dokonac weryfikacji dokumentu pod katem aktualnego
stanu zaawansowania prac nad oddaniem do uzytkowania Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu
(planowanego na 2032 r.) i wprowadzenia ewentualnych korekt.

Harmonogram wdrazania dziatan stanowi wytyczne dla ich wtascicieli co do stopniowego dochodzenia do
celow, ktére zostaty okreslone w SUMP. Czes$¢ dziatan ma charakter biezacy, inne natomiast wymagaja
okresu przygotowania czy realizacji inwestycji.

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrazania dziatan, biorgc pod uwage priorytety
inwestycyjne zgtaszane przez poszczegolnych interesariuszy, rozmowy z mieszkancami, a takze wtasng
ocene opartg o diagnoze stanu istniejgcego. Realizacja czesci dziatan jest uzalezniona od wykonania
innych, ktore je poprzedzaja, co takze zostato uwzglednione.
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Tabela 7.2 Harmonogram realizacji dziatarn SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Nr Nazwa dziatania 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035
6.1.1 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa w gminach
6.1.2 Gtowne osie rowerowe B @
6.1.3 Budowa infrastruktury punktowej
6.14 Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi i naturze
6.1.5 Likwidacja barier architektonicznych
6.2.1 Wysokiej jakosci transport publiczny miedzy rdzeniami MOF
6.2.2 Komunikacja miejska blizej mieszkancow
6.2.3 Autobus do kazdej miejscowosci
6.2.4 Atrakcyjnai zintegrowana taryfa %
6.2.5 Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy o
6.2.6 Komfortowe przystanki i wezty w transporcie zbiorowym % -
6.2.7 Nowoczesne technologie pomagaja w podrézy ‘%
6.2.8 Rozwdj zabudowy w dobrze skomunikowanych miejscach a
6.3.1 Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach miast
6.3.2 Porzadkowanie nielegalnego parkowania
6.3.3 Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF
6.3.4 Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach miast oraz w okolicach szkot
6.3.5 Bezpiecznai czytelna infrastruktura drogowa
6.3.6 Partnerstwo dla mobilnosci w MOF
6.3.7 Wtaczenie mieszkancow w proces decyzyjny
6.3.8 Edukacja i promowanie dobrych nawykéw w mobilnosci
prace przygotowawcze, badania, audyty
dziatanie biezace

- okres realizacji inwestycji/wdrozenia dziatania
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Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnosSci sa istotnym narzedziem do oceny osiaggniecia zatozen
i celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne wartosci liczbowe, ktore
jasno wskazuja, czy obszar funkcjonalny rozwija sie zgodnie z planowanym kierunkiem mobilno$ciowym,
czy tez konieczna jest zmiana podejscia w danym obszarze.

System monitorowania powinien petni¢ nie tylko funkcje kontrolng, ale réwniez wspiera¢ proces
podejmowania decyzji i aktualizacji dziatan.

Za koordynacje zbierania danych oraz poézniejszego obliczenia poszczegdlnych wskaznikow
odpowiedzialny bedzie koordynator ds. mobilnos$ci, powotany w ramach dziatania 6.3.6.

Poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich komorki wewnetrzne odpowiedzialne beda za
przekazywanie danych czastkowych w zakresie swoich kompetencji igranic administracyjnych.
Catosciowe spojrzenie na MOF i ostateczne obliczenia powinny leze¢ po stronie koordynatora.

W kolejnych tabelach wskazano wskazniki wraz z ich charakterystyka, ktére pozwalajg zmierzy¢ osigganie
przewidzianych w dokumencie celow.

Tabela ponizej przedstawia wybrane cztery gtdwne wskazniki, ktore sa rekomendowane do stosowania
przez Komisje Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT). Sg to tzw. wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), proponowane
przez Komisje Europejska, ktére powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego
i prognostycznego SUMP.

Tabela 8.1 Wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI)

. Zrédto )
Wskaznik . , . ] Sposob Jednostka
Nr Opis wskaznika pozyskania . . .
SUMI danych obliczenia miary
Ofiary smiertetne inwentaryzacja Ofiar
Bezpieczenistwo wwypadkach (cat obszér MJOF s’miertean/loo
S1 ruchu komunikacyjnych na Policja, SEWIK t cyznie 2 dro tvs
drogowego obszarze miejskim w ujeciu 2 83 . y o
rocznym ekspresowg S8) mieszkancow
. . Organizatorzy
Dostep do Mieszkancy z bardzo .
ublicznego dobrym lub dobrym przewozow, organy
S2 P . wydajace Analizy GIS %
transportu dostepem do publicznego A
) ) zezwolenia oraz
zbiorowego transportu zbiorowego .
gminy
Caty cykl emisji gazow
Ograniczenie cieplarnianych ze Modelowanie Modelowanie

wszystkich rodzajow

S3 emisji gazow L ruchu i analizy ruchu i analizy Mg
. . transportu pasazerskiego 3 ) . -
cieplarnianych . Srodowiskowe Srodowiskowe
i towarowego w obszarze
miejskim
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
S4 Jakosé rodzajow transportu Modelowanie Modelowanie
. pasazerskiego ruchu i analizy ruchu i analizy Mg
powietrza

i towarowego (spalinowe
i nie spalinowe dla PM2,5)
w obszarze miejskim

srodowiskowe

srodowiskowe

Zrédto: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez CUPT
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Tabela 8.2 Wskazniki produktu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Nr Cel Wskazniki produktu Zrédto pozyskania Sposadb Jednostka
danych obliczenia miary
P1 | Cell Liczba wybudovvia;é/;? kilometrow ddr JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Kilometry
Liczba przebudowanych placéw lub
P2 | Cel2 | uliczpreferencjadlaruchu pieszego i Gminy, zarzadcy drdg inwentaryzacja Sztuki
rowerowego
- s - Organizatorzy i
P3 | Cel3 Wielkosc praf:y elfspl.O?Ia.CYJHEJ W operatorzy transportu inwentaryzacja Wozokilometry
komunikacji miejskiej L
miejskiego
P4 | Cel3 Liczba miastz Wdrozon.ym IS dla Gminy inwentaryzacja Sztuki
potrzeb transportu zbiorowego
Liczba wybudowanych,
P5 | Cel4 przebgdowanych Lub . Gminy inwentaryzacja Sztuki
zmodernizowanych weztow
przesiadkowych
Liczba miejscowosci bez dostepu do . ) . .
P6 | Cel5 . . Gminy inwentaryzacja Sztuki
publicznego transportu zbiorowego
Liczba oddanych do uzytkowania . . . :
P7 | Cel6 tadowarek dla pojazdéw elektrycznych Gminy inwentaryzacja Sztuki
Liczba zakupionych pojazdéw na
P8 | Cel6 potrzeby komunikacji publicznej i Gminy inwentaryzacja Sztuki
stuzb miejskich
Liczba wybudowanych,
przebudowanych lub . . . .
P9 | Cel7 zmodernizowanych przejsc dla JST, zarzadcy drég inwentaryzacja Sztuki
pieszych i przejazdéw rowerowych
Liczba zorganizowanych dziatan
P10 Cel8 promocyjnych z zakresu Gminy inwentaryzacja Sztuki
zréwnowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych
P11 | Cel8 | ptatnym parkowaniem w ramach SPP Gminy inwentaryzacja Sztuki

ub SSPP

Wskazniki produktu odpowiadajg za podejmowane przez poszczegdlne samorzady dziatania, przede
wszystkim o charakterze inwestycyjnym. W zakresie dziatan organizacyjnych i miekkich wskazano te
dane, ktére mozna pozyska¢ z bezposredniej inwentaryzacji terenowej. Dajg one obraz podjetych przez
interesariuszy dokumentu interwencji na rzecz poprawy systemu mobilnosci na terenie MOF.

O efektach podejmowanych dziatan, informowac¢ beda natomiast wskazniki rezultatu. Przy ich tworzeniu
uwzgledniono dane juz zbierane przez poszczegdlne gminy, jak i mozliwosci finansowe w zakresie ich
pozyskiwania - co ma szczegdlne znaczenie w przypadku wskaznikdw rezultatu. Jednoczesnie
maksymalne ich uproszczenie, sprzyja¢ bedzie motywacji interesariuszy przy prowadzeniu monitoringu
SUMP.

Tabela 8.3 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Ltask

Nr | Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania Sposob Jednostka
danych obliczenia miary
Cel poréwnanie
R1 | Zwigkszenie liczby rowerzystow pomiary terenowe danych %
pomiarowych
Roczna liczba pasazeréw komunikacji . . Pomiar/dane o .
S . . . Organizatorzy i operatorzy . pasazeréw/
R2 | Celll miejskiej w przeliczeniu do liczby Lo sprzedazy . .
. L komunikacji miejskiej — mieszkanca
mieszkancow biletow



ETAP Il - WSTEPNY PROJEKT SUMP

Nr | Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania Sposoéb Jednostka
danych obliczenia miary

Liczba ciezko rannychi ofiar
Smiertelnych (na miejscu i do 30 dni
R3 | Cellll od dnia zdarzenia) wsréd pieszych Policja, SEWIK inwentaryzacja Sztuk
i rowerzystow w wypadkach
drogowych na obszarze MOF

METODYKA WYZNACZANIA WSKAZNIKOW
Zaproponowano trzy proste wskazniki rezultatu odpowiadajace poszczegdlnym obszarom interwencji.

W zakresie okreslenia efektéw w ruchu rowerowym (R1), koniecznie bedzie okresowe wykonywanie
pomiaréw ruchu. Aby zapewni¢ poprawno$¢ monitorowania nalezy wyznaczy¢ state punkty pomiaru
liczby rowerzystoéw obejmujace w szczegdlnosci punkty potozone wzdtuz gtéwnych ciggdéw rowerowych
przenoszacych ruch lokalny i miedzygminny. Rekomenduje sie przyjecie minimum 15 punktéw
pomiarowych z zatozeniem przynajmniej jednego punktu w kazdej gminie wchodzacej w sktad MOF.

Kluczowe jest zapewnienie porownywalnosci wynikow stad przy wykonywaniu pomiaréw nalezy zwrdcic
szczegolng uwage na zgodnosé: lokalizacji poszczegélnych punktéw pomiarowych, termin
przeprowadzania pomiaréw (rekomenduje sie okres wiosenny i typowe dni robocze) oraz czas trwania
pomiaréw (doba)*.

W przypadku wskaznika dotyczgcego komunikacji zbiorowej (R2) wskazano oparty o juz oszacowywane
dane dotyczace przewozow pasazerskich realizowanych w ramach komunikacji miejskiej obstugiwanej
przez: MPK w Sieradzu, MPK w Zdunskiej Woli oraz ZKM w tasku - dane podawane w corocznych
Raportach o stanie miasta. Dane o ludnosci nalezy natomiast oprze¢ o dane GUS z korica danego roku.

_ LPASg + LPASpy + LPAS 5
"~ LUDg g + LUDzpy + LUD, sk

LPAS - liczba pasazerdw obstugiwane w poszczegdlnych systemach komunikacji miejskiej funkcjonujgcych w MOF
(SIE - Sieradz, ZDW - Zduniska Wola, LSK - task) — zgodnie z metodykag stosowang przy opracowywaniu Raportow
o0 stanie Miasta

LUD - populacja miast rdzeni (SIE - Sieradz, ZDW - Zdunska Wola, LSK - task)

Uzupetnieniem wskaznika SUMI dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego, bedzie wskaznik ,,Liczba ciezko
rannych i ofiar Smiertelnych (na miejscu i do 30 dni od dnia zdarzenia) w$réd pieszych i rowerzystow
w wypadkach drogowych” (R3), w szczegdlny sposéb obejmujacy niechronionych uczestnikow ruchu.
Dane do jego obliczenia zbierane sg przez Policje, a takze udostepniane poprzez np. serwis internetowy
SEWIK - System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, czy tez jako informacja publiczna na wniosek.

Wartos¢ wskaznikow: P1, P2, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P11, R1 jest ustalana kazdorazowo wzgledem roku
bazowego 2025.

Monitoring wskaznikéw produktu i rezultatu SUMP nalezy realizowa¢ co dwa lata. Zas pierwszg
weryfikacje zapisow dokumentu nalezy zaplanowac okoto roku 2031 (po drugim monitoringu). Wéwczas

4 Wytyczne w zakresie wykonywania pomiaréw ruchu drogowego (m.in. rowerowego) zostaty takze okreslone
w rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. transportu Wzorcach i standardach - WR-D-12.
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nalezy zidentyfikowac problemy z realizacja poszczeg6lnych dziatan oraz dokonaé ewentualnych korekt
dokumentu, w szczegdlnosci biorac pod uwage stan zaawansowania prac nad Lokalnym Hubem
Mobilnosci w Sieradzu.

Ewentualna aktualizacja dokumentu, moze wynikaé ze zmian obowigzujacych przepiséw prawa.

W przypadku braku wartosci bazowej wskaznika, nalezy wykonaé¢ stosowne badania w celu jego
okreslenia, niezwtocznie po przyjeciu dokumentu (lecz nie pdzniej nizw 2027 r.).

Tabela 8.4 Wartosci bazowe i docelowe wskaznikow

2025
Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY
S1 Bezpieczenstwo ruchu drogowego 3,25 2,5 1,5
S2 Dostep do publicznego transportu zbiorowego 24,4% 27,5% 30,0%
S3 Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych obl obl obl
S4 Jako$¢ powietrza obl obl obl
P1 Liczba wybudowanych kilometréw ddr i ddpr 0 20 50
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych
P2 placéw lub ulic z preferencja dla ruchu pieszego 0 2 10
i rowerowego
P3 Wielkosc pracy eksploatacyjnej w komunikac 2216459,07 | 2327282,02 @ 2438104,98
miejskiej
Liczba miast z wdrozonym ITS dla potrzeb transportu
P4 . 0 1 3
zbiorowego
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P5 ; . ) 0 0 3
zmodernizowanych weztéw przesiadkowych
PG Liczba miejscowosci bez dgstepu do publicznego 131 105 75
transportu zbiorowego
Liczba oddanych do uzytkowania tadowarek dla
P7 o 0 20
pojazddw elektrycznych
Liczba zakupionych pojazdéw na potrzeby
P8 S . S 0 19
komunikacji publicznej i stuzb miejskich
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P9 | zmodernizowanych przejs¢ dla pieszych i przejazdow 0 30 60
rowerowych
P10 Liczba zorganlonvanych QZlatgn pro.moc’:y!nych z 0 5 15
zakresu zrGwnowazonej mobilnosSci
Liczba miejsc parkingowych objetych ptatnym
P11 parkowaniem w ramach SPP lub SSPP 0 200 250
R1 Zwiekszenie liczby rowerzystow 0 +5% +10%
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2025
Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY
R2 Roczna llczpa pas?,azero.w komL!nIkaCJI’ mIIE]SkIe] w 17,14 18,30 19.27
przeliczeniu do liczby mieszkancow
Liczba ciezko rannych i ofiar Smiertelnych (na miejscu
R3 i do 30 dni od dnia zdarzenia) w$rdd pieszych 8 4 0

i rowerzystéw w wypadkach drogowych na obszarze
MOF
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Nr Zrédto fotografii
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6.1.1 fotografia wtasna
https://www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/budowa-oswietlenia-drogowego-w-celu-
doswietlenia-miejsc-niebezpiecznych
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-zapowiada-kolejne-nowe-drogi-
rowerowe-84451.html

6.1.2 https://zdm.poznan.pl/liczniki-rowerowe-1

6.1.3 fotografia wtasna
fotografia wtasna

https://www.lepszapolska.pl/czyste-zielone-miasta/2022/aktualnosci/news-pleszew-
miasto-15-minutowe,nld,21396395
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Nr Zrédto fotografii

dziatania

6.1.4 https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zaprojektowane-po-ludzku-plac-pieciu-rogow-
doceniony/
https://media.gdansk.pl/komunikaty/587807/mala-retencja-w-srodmiesciu-powstanie-
kolejny-miejski-ogrod-deszczowy

6.1.5 fotografia wtasna

6.2.1 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/metropolia-gzm-autobusy-
metropolitalne-od-8-maja-najpierw-szesc-linii-68553.html

6.2.2 https://zditmminskmaz.pl/
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/bukowiec-coraz-blizej-zintegrowanego-
biletu-kolejowego-86086.html

6.2.3 https://www.bzkustrzyki.pl/strona-2565-ogloszenia.html

6.2.4 https://mzkzg.org/

6.2.5 https://transinfo.pl/infobus/linia-0-w-zyrardowie-z-dwoma-chetnymi-do-jej-obslugi-
autobusami-elektrycznymi/

6.2.6 https://dziennikpolski24.pl/dworzec-w-skawinie-nagrodzony-za-modernizacje-zmienil-
przeznaczenie-i-zyskal-uznanie-w-skali-calej-malopolski/ar/c1p2-27117375
https://smart.przemysl.eu/58362/zielone-przystanki-ekologiczne-rozwiazanie-dla-
pasazerow.html

6.2.7 https://mzkwejherowo.pl/mapy-i-schematy
https://gazetakrakowska.pl/nowe-automaty-biletowe-w-pociagach/ar/c3-12508470

6.2.8 https://pleszew.pl/wp-content/uploads/2022/08/album-MINI-wersja.pdf

6.3.1 https://radioplus.com.pl/index.php/region/77947-jak-funkcjonuje-platna-strefa-w-
konskich

6.3.2 https://katowice.wyborcza.pl/katowice/7,35063,27537558,na-nikiszowickim-rynku-
pojawily-sie-rosliny-donice-maja-byc.html

6.3.3 https://www.gdynia.pl/mieszkaniec/co-nowego,2774/w-gdyni-naladujesz-auto-w-
atrakcyjnych-lokalizacjach,558133

6.3.4 fotografia wtasna
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejna-szkolna-ulica-w-warszawie-tym-razem-na-reja/
fotografia wtasna

6.3.5 https://holowanie.opole.pl/jak-zjechac-z-klasycznego-ronda/

6.3.6 https://www.metropoliapoznan.pl/projekty

6.3.7 https://metropoliagzm.pl/klimatyczna-bytomka/

6.3.8 https://www.instagram.com/projektspokojnadroga/

https://krakow.ast.krakow.pl/aktualnosci/rowerem-do-pracy-czyli-dom-rower-praca-i-
tak-w-kolko-podsumowanie-marca/

https://mzkzg.org/dla-szkol/o-projekcie/

Fotografie w kolazach zdje¢ pomiedzy wybranymi rozdziatami pochodzg ze Zzrédet wtasnych.


https://mzkzg.org/
https://metropoliagzm.pl/klimatyczna-bytomka/
https://mzkzg.org/dla-szkol/o-projekcie/

