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AGEN DA 1. Przypomnienie idei dokumentu i najwazniejszych wnioskow
z diagnozy stanu istniejgcego (okoto 10 minut)
SPOTKANIA 2. Inspiracje w zakresie mozliwych kierunkow dziatan (okoto 15 minut)
3. Warsztaty metodg OPERA (okoto 2 godziny)
4. Podsumowanie (5 minut)




CZYM JEST PLAN ZROWNOWAZONE)
MOBILNOSCI MIEJSKIE)?



01 Srodki transportu

przede wszystkim ekologiczne i niskoemisyjne

Cele interwencji

02 poprawa dostepnosci, jakosci zycia, jakosci
PLAN srodowiska, rownosci spotecznej

ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI

MIEJSKIEJ (SUMP) 03 Obszar funkcjonalny

dziatania wykraczajgce poza granice jednej JST

o 4 Typy dziatan

infrastrukturalne oraz miekkie
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gmina miejsko-wiejska

gmina wiejska

Miasto Sieradz

Sieradz

Szadek

Zdunska Wola

Miasto

Zdunska Wola

Zapolice

Sedziejowice

Wodzierady

task
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Dojazdy do pracy

POWIAZANIA
MIEDZYGMINNE

Dojazdy do pracy [o0s.]
— 3-189

== 190 - 376

mmm 377 - 563

B 564 - 750

I 751 -937

B 9381123

B 124- 131
B 1312 - 1408

7. Szadek - miasto
8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady

10. Zapolice
11. Miasto Zdunska Wola
12. Zdunska Wola




Dojazdy do szkét ponadpodstawowych

POWIAZANIA
MIEDZVGMINNE [
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409 - 490

491 - 572

573 - 654 o

_ 4
. Gminy S_\
1. Buczek o \
52’ ;Zl;iejowice ;’“/ \// I//
4, Mi i o
6. Szadek g
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8. Zapolice
9. Miasto Zdunska Wola
10. Zdunska Wola




1 Planowanie przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja zapotrzebowania
na transport

ROZWAZANE 2 Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego
STRATEG I CZNE 3 Poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego

4 Uspokojenie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
5 Polityka parkingowa

6 Logistyka miejska

7 Zmniejszanie wptywu transportu na srodowisko

8 Dziatania promocyjne i edukacyjne

9  Tworzenie struktur zarzgdzania mobilnoscia




OMOWIENIE DIAGNOZY STANU ISTNIEJACEGO



Prognoza liczby ludnosci
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» stopniowy spadek liczby ludnosci
e wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym




BEZPIECZENSTWO
RUCHU
DROGOWEGO
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BEZPIECZENSTWO
RUCHU
DROGOWEGO

® Wypadki ciezkie
® Wypadki $miertelne

Wodzierady

Zdunska Wola

e 0 ©

Miasto Sieradz Miasto

o Zdunska Wola

Zapolice
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TRANSPORT
PUBLIGZNY

Sie¢ publicznego transportu zbiorowego

Transport zbiorowy
MPK Sieradz
MPK Zdunska Wola
PKS Betchatow
PKS Sieradz

= ZKM task

= = = Potaczenia kolejowe (KA i POLREGIO)

Przystanki autobusowe i kolejowe
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Poziom obstugi komunikacyjnej

Liczba kursow

TRANSPORT
PUBLIGZNY

- liczba kursow

. / |
Zapolice |




Infrastruktura dla rowerow

INFRASTRUKTURA = \
DLA ROWEROW J

szadek Wodzierady

Zdunska|Wola

Sieradz




WYNIKI BADANIA ANKIETOWEGO WSROD
MIESZKANCOW



JAK PORUSZAJA
SIE MIESZKANCY?

m 3%

" 3%

" 1%

64%

Samochodem osobowym
m Autobusem

Koleja

Rowerem wtasnym
m Pieszo (cate przemieszczenie)
m Podréztaczona

m Inne



CO PRZEKONALOBY
ICH DO ZMIANY
[ACHOWAN
KOMUNIKACYINYCH?

Czynniki, ktore mogtyby zacheci¢ do czestszego korzystania z
transportu publicznego

Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusow lub
pociggow

Lepsze potgczenia lub trasy autobusow lub pociggow

Koordynacja czasowa rozktadow jazdy

Bezposrednie potaczenie bez przesiadki

Wieksza dostepnosc¢ przystankow autobusowych lub
kolejowych

Nizsze ceny biletéw

Jeden wspdlny bilet (np. dla kilku przewoZnikow i
sSrodkdéw transportu)

Nic mnie nie przekona

Inne

Nowszy tabor autobusowy lub kolejowy
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20%
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7%
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CO PRZEKONALOBY
ICH DO ZMIANY
[ACHOWAN
KOMUNIKACYINYCH?

Czynniki, ktére mogtyby zacheci¢ do czestszego korzystania z
roweru

Bezposrednie potaczenie droga rowerowag miejsca
poczatku i konca podrézy

Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona),
ulice o ruchu uspokojonym

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze ddr, lepsza
jako$¢ nawierzchni, priorytet na sygnalizacji Swietlnej)

Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania
rowerow
Nic mnie nie przekona
Zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe,
rzeczowe, konkursy

Prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu
pracy/nauki

Posiadanie roweru, korzystanie z roweru (dzielenie sie
nim, wypozyczanie, itp.), rozwoj systemu roweru...

Inne

Wieksze umiejetnoscii pewnosc¢ siebie na drodze

28%
27%
17%
9%
6%
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40%



Czynniki, ktore mogtyby zacheci¢ do czestszego chodzenia pieszo

C 0 P RZE KO N AI’_O BY Wygodne i bezpieczne (oSwietlone) chodniki
I C H D 0 ZM IA NY Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki,
4

24%

ZAC H OWAN lepsza jakosSC nawierzchni, odsuniecie od jezdni)
KO M U N I KACYJ NYC H ? Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki i domu _ 6%
Zielen, drzewa dajace cien _ 159

Lepsza jakos¢ powietrza 10%

Ulice o ruchu uspokojonym 7%

Nic mnie nie przekona 6%

Zachety do chodzenia do pracy lub miejsca nauki, np. . o
bonusy finansowe, rzeczowe, konkursy 0

Inne 2%

0% 10% 20% 30%




DZIAtANIA WSKAZANE
PRZEZ MIESZKANGOW
JAKO KIERUNKI DO
POPRAWY
FUNKCJONOWANIA
SYSTEMU

zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow
poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej

nowe linie autobusowe

koordynacja czasowa rozktadéw jazdy

nowe lokalizacje przystankéw autobusowych
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
wspolny bilet autobusowo-kolejowy

zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow
budowa nowych drog

stworzenie weztéw przesiadkowych

rozwaj systemu roweru publicznego

nowe lokalizacje przystankéw kolejowych

stworzenie buspasow

wprowadzenie optat za parkowanie lub strefy ptatnego...

inne
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PODSUMOWANIE DIAGNOZY



NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY ZIDENTYFIKOWANE W DIAGNOZIE

Niska atrakcyjnos¢ miejskiego
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

Brak integracji miedzy transportem
autobusowym a kolejowym

Stabo rozwinieta sie¢ drég dla

. Braki w chodnikach na terenie gmin
rowerow

Problemy z parkowaniem w centrach
miast, brak infrastruktury parkowania
przy stacjach kolejowych

Uciagzliwy i niebezpieczny
ruch ciezki wzdtuz drog
wojewodzkich i krajowych




JAK ROBIA TO INNI?

Zbior dobrych praktyk i inspiracji



PO CO W OGOLE DOBRE PRAKTYKI?

czyli dlaczego Panstwa tym meczymy

Dobre praktyki nie sg po to, zeby je
kopiowac

Sg po to, by uruchomic wyobraznie

Najdrozsze rozwigzania to te, ktdrych
nigdy nie sprobowalismy

Budujemy wtasny model dziatania




JAK CZYTAC TE PRZYKLADY

Nie pokazujemy ,,najlepszych miast swiata”.
Pokazujemy miasta, ktore:

= miaty podobne ograniczenia

= zaczynaty od matych, konkretnych decyzji

= krok po kroku zmieniaty sposob poruszania sie

Po kazdym przyktadzie zadajemy sobie pytanie:
co z tego moze zadziatac u nas — nawet w mniejszej skali?



UPROSZCZONA SIEC | WYSOKA
CZESTOTLIWOSC -
PLANOWANA SIEC W CHOJNICACH

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= mniegj linii, mniej wariantow
= staty takt (15-20 minut)

" nacisk naregularnosc, nie ,pokrycie
wszystkiego”

DLACZEGO TO DZIALA?
= T/ staje sie przewidywalny

= tatwiejszy w komunikacji i tanszy w
obstudze
= realna alternatywa dla auta

#s* CZEGO M,OZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Kluczowe pytanie nie brzmi: ile mamy linii?
Tylko: ktore relacje powinny kursowac
czesto, zeby TZ byt realnym wyborem?




Schemat komunikacji miejskiej w Wejherowie MZ[K
WEJHEROWO

Public transport network in Wejherowo
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CZYTELNA INFORMACJA
PASAZERSKA - WEJHEROWO

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= czytelny graficzny schemat potgczen |
rozktad jazdy z zaznaczeniem odcinkow
wariantowych

kazda z linii identyfikowana zarowno
numerem, jak i kolorem

DLACZEGO TO DZIALA?

= tatwos¢ w znalezieniu kluczowych
informac;ji o ofercie

= pasazer ma mozliwosc¢ sprawdzenia
zasiegu potaczen i punktow weztowych

g CZEGO MOZEMY SIE Z TEGO
“7 NAUCZYC?

Czytelna i atrakcyjna wizualnie informacja
pasazerska to element marketingu oferty
przewozowe] w komunikacji publicznej




TRANSPORT NA ZYCZENIE
W GMINIE WIERZCHOWO

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= przejazdy w obrebie Gminyi do AUTOBUS
wybranych lokalizacji w gminach NA TELEFON

e e

sgsiednich

= zamawianie kursu przez telefon lub
aplikacje

DLACZEGO TO DZIALA?

= kursy realizowane na faktyczne
zapotrzebowanie pasazerow

= 0soby bez samochodq majg mozliwosc

samodzielnej realizacji swoich podrozy
(m.in. zakupy, lekarz)

= proste zasady itatwa obstuga zachecajs
do korzystania

“% CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Transport dostepny, wygodny
| dopasowany do zycia mieszkancow




ODTWARZANIE | INTEGRACJA REGIONALNEGO TRANSPORTU PUBLIGZNEGO

Bieszczadzki Zwigzek Komunikacyjny

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

zwigzek powiatowo-gminny organizujgcy publiczny transport zbiorowy
na obszarze 10 gmini 3 powiatow

finansowanie przewozow zapewnione dzieki FRPA oraz sktadkom
cztonkowskim gmin zaleznym od liczby mieszkancow

bilety okresowe honorowane u roznych operatorow na tej samej trasie
obstuga wszystkich miejscowosciw obszarze
kursy realizowane rowniez w dni wolne od pracy

DLACZEGO TO DZIALA?

koordynacja wszystkich potgczen przez jeden podmiot

zapewnienie dojazdu do stolicy powiatu, gdzie znajdujg sie
najwazniejsze cele podrozy mieszkancow

czytelnai stabilna siatka potgczen utatwia korzystanie komunikacii

%#s* CZEGO MOZEMY SIE Z TEGO NAUCZYC?

Wspotpraca miedzygminna utatwia integracje transportu tworzenie
spojnej oferty dla mieszkancow

/IECJ
BIESZCZADZKI

IWIAZEK KOMUNIKACYJNY




INTEGRACJA KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWEJ Z KOLEJA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

" |inie autobusowe zsynchronizowane z odjazdami
pociggow

= wspolny bilet i spojna oferta przesiadkowa

DLACZEGO TO DZIALA?
= krotszy i przewidywalny czas podrozy dzieki pewnym
przesiadkom

%#s* CZEGO MOZEMY SIE Z TEGO NAUCZYC?

Integracja wybranych linii autobusowych ze stacjami
kolejowymi moze szybko zwiekszyC dostepnosc
transportu w catym MOF




APLIKACJA MOBILNA IMKA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= jedna aplikacja do zakupu biletow i
ustug mobilnosci

= planowanie podrozy irozliczanie
przejazdow w jednym systemie

= kazdy organizator dystrybuuje swoje
bilety

DLACZEGO TO DZIALA?

= integracja ustug transportowych w
jednym narzedziu

= prostota korzystaniaiinformacja o
podrozy w czasie rzeczywistym

e CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
“*  NAUCZYC?

Wdrozenie jednej aplikacji dla catego
obszaru upraszcza dostep do transportu
bez zmian w siatce potgczen
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DOSTEP PIESZY DO,
PRZYSTANKOW - PARNU

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= najpierw chodniki, przejscia,
oswietlenie

= dopiero potem wzmachnianie oferty

pPrzewozowej

DLACZEGO TO DZIALA?

= dostepnosc TZ zaczyna sie na chodniku,
nie w autobusie

“s CZEGO M,OZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Audyt i poprawa dojs¢ do kilku kluczowych
przystankow moze dac wiekszy efekt niz
zmiany w catej sieci




STANDARDY PIESLZE - LUBLIN

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= jeden dokument standardow pieszych

= obowigzuje przy kazdej inwestycji—duzej i matej

DLACZEGO TO DZIALA?

= koncentrujg sie na podnoszeniu jakosci infrastruktury,
w tym oswietleniu przejs¢ (zalecane usytuowanie
lamp po stronie nadjezdzajgcych pojazdow w
odlegtosci 0,5-1,0 h) oraz tworzeniu bezpiecznych
przestrzeni, np. na nowym Dworcu Metropolitalnym

= kazdy remont poprawia caty system, nie tylko
fragment

“#s% CZEGO MOZEMY SIE Z TEGO NAUCZYC?

Jeden prosty dokument moze uporzadkowac jakosc
przestrzeni pieszej na lata, bez kazdorazowych ,,dyskus;ji
od zera”

Jak widad na slynnym zdjeciu 2 Man-
ster, piesi potrzebujg 10 razy mnigj
miejsca niZ ta sama lizba samocho- |/
dow. Tymczasem w Lublinie mamy
ponad 650 aut na 1000 mieszkaricow
i liczba kierowcow rosnie. Po Lublinie
chodzi sie coraz gorzej. Czy nastepne
pokelenie bedzie szukac miejsc do
spaceréw w innych miastach lub na
wsi? Na Zachodzie udaje sig odwrocic
tendencje niekorzystne dla pieszych.
W Berlinie i ParyZu jest o pofowe mniej
aut w stosunku do ficzby mieszkan-
oW niz u nas. Lublin to miasto w ludz-
kigj skali. Ze swojg zieleni. zabytkami
czy wawozami mozemy dorownad
w jakoscl Zycia miastom. ktére podzi- |
wiamy, jesh dzis zadbamy o wygode |
| bezpieczenistwo pleszych, Wiasnie
w tym celu napisalismy projekt:

MIASTODLA LUDZI

Lubelskie standardy infrastrukiury pieszej

Wygoda i bezpieczenstwo pieszych

MIASTO
DLR LUDZI

Zapraszamy

do wspéipracy
www.mdl.ulublin.eu
facebook.com/miastodialudzi.lublin
biuro.mdlLlublin@gmail.com

Marta Kurowska, tel. 660-199-423
Czas trawania projektu: wrzesien 2014 - luty 2016

PATRONAT - PREZCTENT MIASTA LLBRIN
HONOROWY KRIYSITGF DUE
partnersy:

= mhp 2,
kU ®D0OK

fundocja



ROWZ(0J RUCHU ROWEROWEGO -
MALMO

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= wydzielona ispojna sieC tras
rowerowych (49 km chronionej
infrastruktury / 100 km drog)

= ydogodnienia techniczne: parkingi,
oznakowanie, pompki, itp.

DLACZEGO TO DZIALA?

= pbezpieczne i komfortowe trasy
zachecajg do codziennego korzystania

= dostepna itatwa w uzyciu infrastruktura
zwieksza korzystanie z roweru

“% CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Wydzielone trasy na gtownych ciggach +
parkingi przy szkotach i weztach = realny
wzrost ruchu rowerowego




DOMYKANIE LUK W SIECI |
ROWEROWE) — HRADEC KRALOVE

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= koncentracja na brakach 200-500 m

= ciggtos¢ wazniejsza niz spektakularne
inwestycje

DLACZEGO TO DZIALA?

= rower staje sie srodkiem transportu ,,0d
drzwi do drzwi”

%% CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Wskazanie kilku kluczowych brakow w
sieci moze dac szybki i relatywnie tani
efekt funkcjonalny
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PRIORYTET DLA PIESZYCH
| ROWEROW W CENTRUM MIASTA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= przeksztatcanie parkingdw i jezdni na
przestrzen pieszo-rowerowa

= strefy wolne od samochodow w
kluczowych czesciach centrum

DLACZEGO TO DZIALA?

= komfort i bezpieczenstwo zachecajg do
spacerow i jazdy na rowerze

= Oozywienie centrum: wiecej zycia
miejskiego, spotkan i aktywnosci
mieszkancow

#ss CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
~  NAUCZzYC?

Nawet drobna zmiana: np. zamiana jednej
ulicy w strefe pieszo-rowerowa, moze
znaczgco ozywic¢ centrum miasta




PRIORYTET DLA PIESZYCH | ROWEROW - Sinkt Niklaas Grote Markt




Przed wprowadzeniem nowych
ptatnych stref parkowania

‘

m transport indywidualny
(kierowca)

m transport zbiorowy

podrdéze piesze i
rowerowe

rozne srodki transportu

= transport indywidualny
(pasazer)

Po wprowadzeniu nowych
ptatnych stref parkowania

STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania w newralgicznych
czesciach miasta

DLACZEGO TO DZIALA?
= optaty regulujg popyt (wieksza rotacja,
krotszy czas parkowania)

" ograniczenie zainteresowania dojazdem
samochodem osobowym

# CZEGO M,OZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Wprowadzenie SPP na newralgicznych
ulicach centrum zwieksza dostepnosc
miejsc i poprawia ptynnosc¢ ruchu w
realnym, codziennym uzytkowaniu.



PORZADKOWANIE PARKOWANIA
- TGZEW

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= wprowadzenie SPP
ochrona chodnikow

= poprawa rotacji

konsekwentna egzekucja przepisow
(bez budowy nowych parkingow)

DLACZEGO TO DZIALA?

= szybka poprawa bezpieczenstwa i
jakosci przestrzeni

“%* CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYG?

Pilotazowe zmiany na kilku ulicach

centrum moga przynies¢ natychmiastowy,
widoczny efekt.




PARKOWANIE JAKO NARZEDZIE POLTYKI - GANDAWA

= Circulation Plan (Plan Cyrkulaciji) i strefy: W 2017 roku wprowadzono plan, ktéry podzielit centrum na
strefy, uniemozliwiajgc ruch tranzytowy przez historyczne serce miasta. Samochody mogg wjezdzac z
obwodnicy do danej strefy i wyjezdzac tg samg drogg, ale nie przejezdza¢ miedzy strefami bezposrednio.

= Strefy dla pieszych: \W centrum znajduje sie rozlegta strefa piesza, w ktorej wjazd pojazdow silnikowych jest
ograniczony, a w wielu miejscach parkowanie jest catkowicie zabronione.

= Park & Ride (P+R): Miasto promuje parkowanie na obrzezach (P+R), oferujgc darmowe miejsca parkingowe
potaczone z komunikacjg miejska (tramwaje/autobusy) do centrum.

= Zréznicowane taryfy: Optaty za parkowanie sg wyzsze blizej centrum, co zniecheca do wjazdu do Scistego
historycznego centrum.

= Priorytet dla mieszkancow: \Wprowadzono liczne strefy dedykowane mieszkancom (z zielonymi/niebieskimi
kartami), aby utatwi¢ im znalezienie miejsca blisko domu, ograniczajgc jednoczesnie dostep dla osoéb
przyjezdnych.

= Cyfryzacjai ptatnosci: Do lata 2026 roku Gandawa ma stac sie miastem bezgotowkowym pod wzgledem
parkowania. Automaty przyjmujgce monety zostang usuniete, a ptatnosci bedg odbywac sie w 100% przez
aplikacje lub terminale ptatnicze.

= Regulacje dla opiekunéw: Od 1 kwietnia 2025 r. miasto wprowadza bezptatne parkowanie dla nieformalnych
opiekunow odwiedzajgcych osoby potrzebujgce wsparcia.



BEZPIECZENSTWO PRZY
SZKOLACH - GDYNIA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= strefa zamieszkania przy szkole (piesi
priorytet, 20 km/h)

= nteraktywne elementy dla dzieci (mural,
gry, klasy)

= malowanie jezdni zwiekszajgce
czujnosc kierowcow

DLACZEGO TO DZIALA?

" dzieci mogg bezpiecznie poruszac si€ |
bawiC w przestrzeni publiczne;

= udziat dzieci w projekcie zwieksza ich
odpowiedzialnosc¢ i poczucie
przynaleznosci

%% CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
NAUCZYC?

Niskokosztowe dziatania moga przyczynic
sie do poprawy i uporzgdkowania ruchu w
okolicach szkot




TEMPO 30 + GEOMETRIA ULIC
JAWORIZNO

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= fizyczne uspokojenie ruchu

= nie tylko znaki, ale rowniez przebudowa
infrastruktury

= konsekwentna realizacja zalecen
dokumentu eksperckiego

DLACZEGO TO DZIALA?
= realne obnizenie predkosci
= spadek liczby i ciezkosci wypadkow

= /ERO ofiar smiertelnych w latach 2017,
2021, 2023, 2024

#g CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
“~ NAUCZYC?

Lepiej zaczgc od kilku najbardziej
niebezpiecznych ulic niz dziata¢ ,wszedzie
po trochu”



HOLENDERSKIE MIASTECZKO -
PULAWY

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?

= doswietlanie przejs¢ i budowa chodnikow

= strefy TEMPQO30, progi i wyniesione
przejscia

= yspokojenie ruchu (ulice
jednokierunkowe, zwezenia)

DLACZEGO TO DZIALA?

= redukcja wypadkow i potrgcen pieszych o
30-50%

= poprawa komfortu pieszych i ptynnosci
ruchu

“g* CZEGO MOZEMY SIE Z TEGO
NAUCZYC?

Nawet niewielkie zmiany w organizacji
ruchu w kluczowych miejscach mogg
znaczaco ograniczyc ryzyko wypadkow




WARSZTATY W TERENIE -
LAPPEENRANTA

NA CZYM POLEGA ROZWIAZANIE?
= gspacery badawcze
= praca w realnej przestrzeni miasta

DLACZEGO TO DZIALA?

= mieszkancy odnoszg zmiany do wtasnych
doswiadczen

#g CZEGO MOZEMY SIE ZTEGO
~  NAUCZYC?

Spacer badawczy lub mapa problemow jako
naturalne uzupetnienie warsztatow.
Angazowanie mieszkancow sprzyja
spotecznej akceptacji rozwigzan.




KAMPANIE EDUKACYINE - PO CO | JAK?

Kampanie edukacyjne nie sg dodatkiem do infrastruktury. Sg narzedziem,
ktére pomaga ludziom zrozumieé zmiane, zaakceptowac jg i z niej
korzystac.

CO DZIALA NAJLEPIEJ?

= konkret, nie hasto — moéwimy o realnych sytuacjach z codziennego zycia
= |okalny kontekst —ulica, szkota, osiedle, konkretne miejsce

" ciggtosc¢ — proces, a nie jednorazowa akcja

= rOzne grupy odbiorcow — dzieci, rodzice, seniorzy, kierowcy

= obowigzuje przy kazdej inwestycji —duzej i matej

PRZYKLADOWE FORMY DZIALAN

= edukacja komunikacyjna w szkotach i przedszkolach

= kampanie BRD (piesi, rowerzysci, predkosc¢, widocznosc)

= dziatania w terenie: spacery, warsztaty, testowe zmiany

= czytelna komunikacja zmian (dlaczego, po co, na jak dtugo)

%4> MOST DO SIERADZA

Nawet niewielka, dobrze zaplanowana kampania moze znaczgco poprawic
akceptacje zmian i bezpieczenstwo, zwtaszcza jesli dotyczy konkretnych
miejsc i realnych problemow mieszkancow.




CZESC WARSZTATOWA



JAK BEDZIEMY DZISIA) PRACOWAC?

Metoda: OPERA

= bedziemy pracowac krok po kroku, w jasnej strukturze
= kazdy ma przestrzen, zeby sie wypowiedziec

= celem nie jest ,,dyskusja dla dyskusji”, tylko konkretne wnioski

& OPERA pomaga zebrad rézne perspektywy i zamienié je w wspélne propozycije



DLACGZEGO PRAGUJEMY METODA OPERA?

=" bo kazdy gtos jest wazny — nie tylko najbardziej aktywny
= bo zaczynamy od indywidualnych doswiadczen, a nie gotowych opinii
" bo przechodzimy od pomystow do wspolnych priorytetow

@ OPERA pozwala:
= uporzgdkowac pomysty
= znalez¢ punkty wspolne
= wypracowac propozycje, ktore majg sens lokalnie



JAKIE OBSZARY CHCEMY DZISIA) ,,ZAOPIEKOWAC™?

01 02 03 04 05

transport ruch pieszy parkowanie bezpieczenstwo zarzadzanie
zbiorowy | rowerowy | zarzgdzanie ruchu drogowego mobilnoscig
ruchem (BRD) (w tym promocja

I edukacja)






KROK 1: indywidualne pomysty
(0 — own thoughts)

= przez kilka minut kazdy pracuje
samodzielnie

= zapisujemy swoje mysli, pomysty,
* nie dyskutujemy, nie komentujemy
Innych

& to moment na wtasne doswiadczenia:
jak jest dzis? co dziata? co nie dziata?




KROK 2: Praca w parach
(P - Pair suggestions)

= tgczymy sie w pary
" rozmawiamy o swoich pomystach

= wybieramy wspolne propozycje, na ktore
sie zgadzamy

& kazda para zapisuje swoje propozycje
na kartkach i umieszcza je na tablicy



KROK 3: Wyjasnienie i wybor
(E+R)

E - Explanation

kazda para krotko wyjasnia swoje
propozycje, bez komentarzy i ocen ze strony
Innych

R - Ranking
wspolnie wybieramy propozycje
najwazniejsze, gtosujemy indywidualnie




KROK 4: Porzadkowanie i wnioski
(A - Alignment)

= podobne propozycje sg tagczone i
grupowane

= ustalamy gtowne obszary i priorytety

= widzimy, co naprawde jest wspolne dla
grupy

& cfekt: uporzgdkowany zestaw pomystow,
ktory bedzie realnym wktadem do dalszych prac



CO NAM TO DAJE?

= konkretne, wspolnie wypracowane propozycje
" jasny obraz priorytetow
= poczucie wspotautorstwa procesu

@ To co dzisiaj wypracujemy, nie trafia do szuflady — bedzie wykorzystane
w dalszych pracach nad planem.



DZIEKUJEMY ZA UWAGE



KONTAKT

ADRES POCZTOWY
VIAVISTULA Sp. z 0.0.

ul. Stefana Garczynskiego 17,

31-524 Krakow

STRONA WWW

WWW.Viavistula.pl

VIA VISTULA
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